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Sehr geehrter Herr Dombrowski,

far Ihr Schreiben vom 15. Dezember 2015 danke ich Ihnen. Im Schienenverkehrsge-
spréch am 23. Juni 2015 hatte Herr Abteilungsleiter Steinbacher zu Ihren Fragen
Stellung genommen. Der umfangreiche Forderungskatalog betrifft Fragen, die nicht
innerhalb eines halben Jahres geklart werden kénnen. Ich bitte daher um Versténd- |
nis, dass ich nicht auf sémtliche Punkte eingehe, sondern nur einzelne hérausgreife.

Hinsichtlich der Gaubahn kann ich lhnen versichern, dass das Land Baden-
Wirttemberg auch weiterhin an dem in der deutsch-schweizerischen Vereinbarung
von Lugano beschriebenen Ziel einer verkirzten Reisezeit auf 2 Stunden 15 Minuten
zwischen Stuttgart und Zurich festhélt.

Wie lhnen sicher bekannt ist, ist das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur zu-
sammen mit der Schweiz und den Regionen sowohl auf deutscher als auch auf
Schweizer Seite dabei, die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke voranzubringen. Wir
stehen mit dem Bund in Kontakt, um eine Férderung nach dem Bundes-GVFG zu
erhalten, die Genehmigungsplanung soll noch in diesem Jahr starten.
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Die Elektrifizierung der Bodenseegurtelbahn ist ebenfalls ein perspektivisches Ziel
des Landes und wurde zum Bundesverkehrswegeplan 2015 angemeldet. Das Minis-
terium fiir Verkehr und Infrastruktur steht zudem derzeit in Gesprachen mit der Inte-
ressengemeinschaft Bodenseegurtelbahn, um ein Verkehrskonzept abzustimmen.
Dabei wird auch geklart, ob, und wenn ja welche zusétzliche Infrastruktur zur Umset-
zung dieses Konzepts erforderlich ist und wie diese zu finanzieren ware.

Bei denen von lhnen angesprochenen Bahnhéfe Konstanz und Radolfzell, wird die
ErschlieRung der Bahnsteige durch Aufziige durch die DB finanziert. Beide Bahnhéfe
befinden sich derzeit noch in der P[anungsphase. Mit der Inbetriebnahme wird im

4. Quartal 2018 (Bahnhof Konstanz) bzw. 4. Quartal 2019 (Bahnhof Radolfzell) ge-
rechnet.

Im Hinblick auf die weiteren von Ihnen angesprochenen Punkte zur Bahnhofmoder-
nisierung sind die Einflussmaéglichkeiten des Landes begrenzt, da das Land lediglich
Fordergeber, nicht jedoch als Koordinator von BaumaRnahmen fungiert. Mit diesen
konkret BaumaRnahmen beriihrenden Anliegen sollten Sie sich direkt an die Bauher-
rin, die DB, wenden.

Zum Expresszug Konstanz-St. Gallen ist lediglich zu sagen: Der Abschnitt Singen-
Konstanz wird schon heute mit drei Ztigen je Stunde und Richtung bedient. Zwischen
Singen und Radolfzell gibt es noch weitere Ziige. Wirde das Land zusétzlich den
Spangenzug bis Singen bestellen, wiirde das Angebot Uber dem Landesstandard lie-
gen. Geht man von fiinf zusétzlichen Zugpaaren (derzeitiges Spangenzugangebot
St. Gallen — Konstanz)aus, entsprache dies — das Preisniveau der SBB unterstellt -
einem zusiatzlichen Bestellerentgelt von ca. 1,2 Millionen Euro jahrlich (30km x 2
(Hin- und Ruckfahrt) = 60 km je Zugpaar x 5 Zugpaare x 365 Tage x 11€). Hinzu
kommt, dass der verkehrliche Nutzen sehr fraglich wére, da die Ankunfts- und Ab-
fahrtzeiten des Spangenzuges in Konstanz momentan auf die Schwarzwaldbahn ab-
gestimmt sind. ‘

Zusitzliche finanzielle Belastungen sind aufgrund der bekannten Situation bei den
Regionalisierungsmitteln abzulehnen — dies gilt erst recht, da die Leistungen tber
Landesstandard lagen. Eine Verlangerung des Spangenzuges ware daher kommunal
zu finanzieren oder durch die Schweiz, wenn diese nach der Elektrifizierung der
Hochrheinstrecke den IRE-Halbstundentakt Basel-Singen (mit)finanziert und ,ihren*
IRE bis St. Gallen ggf. durchbinden will.



Ich gehe davon aus, dass lhnen die Entwicklung in Sachen Regionalisierungsmittel
und Bundes-GVFG bekannt sind.

Die Frage der Fortfuhrung der Entflechtungsmittel, die zur Finanzierung von Vorha-
ben nach dem LGVFG verwendet werden, wird im Rahmen der laufenden Verhand-
lungen zu den kinftigen Bund-Lénder-Finanzbeziehungen behandelt.

Mit freundlichen GriiRen
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