Der Landrat

Landkreis

Konstanz
/58
E2 /4

Beschlussvorlage

Organisationseinheit
Nahverkehr und Schulerbeférderung

Datum

30.05.2016

Drucksachen-Nr.

2016/088

{ Beratungsfolge

U Sitzungsart

U Sitzungstermin/e

Technischer und Umweltausschuss

offentlich

19.09.2016

Tagesordnungspunkt 1.4

Schienenpersonenverkehr;

Erweiterung der Schienenstrecke zwischen Radolfzell und Stockach nach Mengen -

Sigmaringen (- Ulm)

Beschlussvorschlag

Eine Reaktivierung der Bahnstrecke Stockach — Mengen fur den Schienenpersonen-
verkehr wird vom Landkreis Konstanz wegen den negativ prognhostizierten Auswir-
kungen aus der Studie von SMA (Kurzbericht vom 20.01.2016) nicht weiterverfolgt.
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Sachverhalt

Historie:

Am 14.10.2013 hat der KT beschlossen, eine Verlangerung der seehasle-Strecke bis Hindel-
wangen vorerst nicht weiterzuverfolgen. Mit dem Land sollte geklart werden, ob es sich an
einer Verlangerung/Reaktivierung der Strecke Uber Hindelwangen hinaus beteiligen wirde.

Verkehrsminister Hermann hat geantwortet, dass sich das Land finanziell nicht an einer Re-
aktivierung der Ablachtalbahn fiir den Personenverkehr beteiligen wird. (Info KT in der Sit-
zung am 27.01.2014). Soweit sich die Region zur Durchfihrung einer vorangehenden Mach-
barkeitsuntersuchung (fur eine Machbarkeitsstudie) entschlie3en sollte, wurde eine fachliche
Begleitung durch das Ministerium angeboten.

Im Juli 2004 wurde damals eine ,neue Potentialanalyse® (Anlage 2) erstellt. Hierbei handelte
es sich um eine Uberprifung des von SMA u. Partner AG im Juni 2001 (Anlage 1) vorgeleg-
ten Gutachtens "Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Strecke Stockach Mengen"
im Auftrag des VCD Verkehrsclub Deutschland, Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.
durch die Verkehrsberatung Vieregg - Rossler GmbH aus Minchen. Wesentliche Feststel-
lungen der Studie Vieregg - Rosler waren, dass

- die Bahnstrecke Stockach — Mengen als Fernbahn und gerade nicht als Nahverkehrsstre-
cke konzipiert wurde und urspriinglich dem Fernverkehr Ulm — Bodensee — Schweiz die-
nen sollte,

- eine Inbetriebnahme als Nahverkehrsstrecke (,Planfall 1 + 2 der SMA-Studie®) in vielen
Relationen des Raumes Stockach — Mengen — Sigmaringen eine Verschlechterung des
Angebots im OPNV gegeniiber heute bedeuten wiirde, da fiir diesen Raum die Eisen-
bahn zur FeinerschlielBung ungeeignet ist, wahrend der Bus das adaquate Verkehrsmittel
darstellt (direkte Buslinien wirden eingestellt - Fahrgastzuwachse waren im Falle einer
Reaktivierung der Bahnlinie auf3erst gering).

Eine solche Reaktivierung fur den Fernverkehr wirde in der Zustandigkeit des Bundes (und
nicht beim Land) als Aufgabentrager liegen. Soweit diese Reaktivierung entsprechend der
Studie tatsachlich mit der Mafl3gabe des Ausbaus des Giliterverkehrs verbunden ware, sollte
mit Rlcksicht auf die damit verbundene Belastung fir die Anliegergemeinden im Landkreis
Konstanz auf eine Forderung nach einer solchen Reaktivierung verzichtet werden.

Aufgrund dieser Feststellungen bestand keine Veranlassung, eine Reaktivierung der
Bahnstrecke Stockach — Mengen fur den Schienenpersonennahverkehr weiterzuver-
folgen.

Soweit die Anliegergemeinden eine neue Machbarkeitsuntersuchung anstreben sollten, wur-
de die Verwaltung diese selbstverstandlich fachlich untersttitzen.

Eine Reaktivierung der Strecke Stockach — Mengen wurde in letzter Zeit in unterschiedlicher
Weise neu diskutiert. Vom Landkreis Sigmaringen und der Stadt Mel3kirch ist eine weitere
Studie zur Reaktivierung der Bahnstrecke Stockach — Mengen (,Ablachtalbahn®) in Auftrag
gegeben worden. Ein Kurzbericht der Studie der Firma SMA liegt zwischenzeitlich vor (An-
lage 3). Wesentliche Feststellungen der Studie sind aus Sicht der Verwaltung:

- Eine Reaktivierung der Ablachtalbahn ist hochstens als berregionale Verbindung sinn-
voll. Ein Uberregionales Produkt zusétzlich zu den bereits bestehenden Linien ist aber
kaum durch den Landesstandard gedeckt.

- Aufgrund der geringen Einwohnerzahlen sowie der Lage der Bahnhofe bieten sich als
Haltepunkte fir ein Ubergeordnetes Produkt auf der Ablachtalbahn lediglich Stockach
und Mel3kirch (ggf. noch Krauchenwies) an.

- Infrastrukturmafnahmen sind erforderlich (z.B. Ausbau fiur 120 km/h Streckenge-
schwindigkeit (heute: 80 km/h). Zwischen Stockach und Mengen ist derzeit nur Guterver-
kehr zugelassen; evtl. ein neuer Kreuzungsbahnhof in Nenzingen).
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- Zwischen Stockach und Stahringen ist die Strecke in der Hauptverkehrszeit bereits
durch den Halbstundentakt des seehésle belegt. Dies lasst wenig Spielraum fir eine zu-
satzliche, Uberregionale Verbindung — ein Anschluss zwischen seehasle und Uberregiona-
lem Produkt in Stockach ist zudem unméglich (s. Anlage 1 Seite 19).

- Das seehdasle musste deshalb in ein Uberregionales Produkt integriert werden. Dies hatte
zur Folge, dass mit einem kombinierten, stindlichen Produkt seehdasle/lUberregionales
Produkt nicht mehr alle Haltestellen zwischen Stockach und Radolfzell bedient wer-
den kénnten. Damit wirden nur noch mit dem zuséatzlichen halbstlindlichen seehasle
(das derzeit aber auch nur in der Hauptverkehrszeit verkehrt) alle Haltestellen bedient.

- Voraussichtlich wiirde mit dem nur in der Hauptverkehrszeit in der halben Stunde verkeh-
renden seehéasle der Anschluss auf den seehas (Konstanz — Engen) nicht mehr er-
reicht werden. Ob dieses Problem mit zusatzlichen Ausbauten (,Stufe 2 Variante 2“) be-
hoben werden kann, ist aus dem Kurzbericht nicht ersichtlich. (s. Anlage 3 Seite 22 und
29).

- Gegenuber der heutigen Reisezeit mit dem IRE von Radolfzell Giber Friedrichshafen nach
Ulm ergibt sich kein nennenswerter Vorteil. Die fir einen solchen Vorteil erforderlichen Inf-
rastrukturmaflnahmen sind aufgrund der damit verbundenen Kosten ,sehr unwahrschein-
lich“ (s. Anlage 3 Seite 41).

Aufgrund der eher negativen Auswirkungen fur den Landkreis Konstanz (keine zusatz-
lichen Haltestellen und Anbindungen flir den Schienenpersonennahverkehr im Landkreis
Konstanz; statt dessen wegfallende Halte auf der seehé&sle-Strecke und keine Anbindung
mehr an den seehas bei einer Integration des seehésle in ein Gberregionales Produkt) emp-
fiehlt die Verwaltung, eine Reaktivierung der Bahnstrecke Stockach — Mengen fir den
Schienenpersonen(nah)verkehr nicht weiter zu verfolgen.

Der Landkreistag hat mit Rundschreiben vom 29.04.2016 darlber informiert, dass die DB
Netz AG ein Prufverfahren fir stillgelegte Bahnstrecken durchfilhren méchte, um Reaktivie-
rungspotentiale zu ermitteln. Hierfur konnen Bahnstrecken zur Prifung vorgeschlagen wer-
den. Die Verwaltung hat aufgrund der o0.g. zu befiirchtenden Nachteile auf eine Benennung
der Ablachtalbahn als Prufvorschlag verzichtet.

Finanzielle Auswirkungen

Keine.

Anlagen

Anlage 1 - Auszug SMA - Studie Juni 2001

Anlage 2 - Auszug Ergebnisse der Studie Vieregg-Rossler; Juli 2004

Anlage 3 - Kurzbericht zur Studie von SMA vom 20.01.2016 bzgl. "Reaktivierung fur den
SPNV und Einbindung der Ablachtalbahn ins Uberregionale Schienennetz"
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