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Peter Hanssler, Singen

Sehr geehrter Herr Himmerle, BirgitHambirges, Hilingen

die Kreistagsfraktion hat durch ihren Kreisrat Jiirgen Keck MdL einen Antrag an die
Landesregierung zum ,Einsatz und Zukunft der Neigetechnik im Schienenpersonenverkehr”

gestellt. Die aktuelle Antwort des Ministers fiir Verkehr liegt diesem Schreiben bei.

Die Antwort des Ministers ldsst wichtige Fragen offen und bestétigt die von unserer Fraktion
bisher schon gedusserten Vorbehalte gegeniiber der Neigetechnik. Mit der Neigetechnik wird
der Vertrag von Lugano auch in den kommenden zwei bis drei Jahrzehnten unerfiillt bleiben.
Nicht entkréftet werden konnten die bei einzelnen Fahrgésten auftretenden gesundheitlichen
Beschwerden durch die Neigetechnik. Die SBB hat Anfang Mérz den letzten von ihr bestellten
Nelgetechnlkzug in Betrieb genommen, wird aber definitiv keine neuen Zlige mehr in Auftrag
geben. Vielmehr wird die SBB spdtestens ab 2030 die Neigetechnik schrittweise abbauen. Dies
deckt sich mit dem Angebot der Schweiz und dem jetzt geplanten zeitlichen Ausbau der
Gdubahn, der deutschen Seite das dann 15 bis 20 Jahre alte Material zum Kauf anzubieten. Die
wirtschaftlichen Griinde der DB gegen die Neigetechnik und fiir den Einsatz der konventionellen

Doppelstockwagen scheinen begriindet zu sein.

Die FDP-Fraktion bittet Sie, das Antwortschreiben des Ministers dem Kreistag zur Kenntnis zu

geben.
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lhr Schreiben vom 10. April 2017

Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,

das Ministerium fir Verkehr nimmt im Einvernehmen mit dem Finanzministerium zu
dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschiieien,
die Landesregierung zu ersuchen

zU berichten,

1. welche Erkenntnisse ihr dariiber vorfiegen, welche européischen Eisenbahn-
unternehmen ein Ausifaufen der Nutzung der Neigetechnik im Schienenper-
sonenverkehr angekiindigt haben;




Dem Ministerium ist lediglich bekannt, dass die DB Fernverkehr AG nicht be-
absichtigt, weiter Fahrzeuge mit Neigetechnik im Fernverkehr einzusetzen.

Es ist jedoch bekannt, dass in den Landern Schweiz, Schweden, ltalien, Por-
tugal und GroRbritannien die Neigetechnik fester Bestandteil der Fernver-
kehrsplanungen ist.

welche Erkenntnisse ihr darliber vorliegen, aus welchen Griinden die Deut-
sche Bahn AG im Fernverkehr keine Neigetechnik mehr einsetzen méchte;

Die DB AG macht vor allem wirtschaftliche Griinde fiir ihre Abkehr von der
Neigetechnik geltend. Sie verweist auf die deutlich hdheren Anschaffungs-
kosten bei Neigetechnikziigen, die mangeinde Wirtschaftlichkeit einer ver-
gleichsweise kleinen Sonderflotte sowie auf héhere Betriebskosten, die einen
eigenwirtschaftlichen Betrieb nicht ermdglichen wiirden.

welche européischen Hersteller von Schienenfahrzeugen Neufahrzeuge mit
Neigetechnik herstellen sowie die Weiterentwicklung der Neigetechnik ver-
folgen;;

Die Hersteller ALSTOM und CAF haben gegeniiber dem Land Baden-
Wirttemberg erklért, dass Sie weiter Neigetechnikfahrzeuge fiir den européi-
schen Fernverkehrsmarkt herstellen wollen und an der Weiterentwickiung der
Neigetechnik arbeiten,

welche Informationen ihr iiber mangeinde Vertréglichkeit der Neigetechnik
durch Fahrgéste vorliegen;

Hierzu liegen dem Land Baden-Wirttemberg keine medizinischen Untersu-
chungen vor.

Es ist jedoch bekannt, dass tatsé&chlich vereinzelt Fahrgaste {iber gesund-
heitliche Beschwerden klagen. Dieses Phanomen kann aber durch techni-
sche Konfiguration in den Ziigen je nach Konzeption der Neigetechnik wirk-
sam ausgeschlossen werden. Hierfiir erforderliche Technik ist einsatzreif und
kann ggf. auch nachger{istet werden,




ob es zutrifft, dass die Schweizer Partner des Vertrags von Lugano nicht
mehy auf die dort vereinbarte Fahrzeitverkiirzung auf der Géubahn bestehen
wiirden;

Das Schweizer Bundesamt fiir Verkehr (BAV), hat der Landesregierung vor
wenigen Wochen schriftlich versichert, dass es weiterhin zur Beschleunigung
der Strecke Stuttgart — Zlrich steht und bereit sei, eine Angebotsplanung
aufbauend auf den Ausbauprojekten des BVWP zu unterstitzen.

Der Staatsvertrag von Lugano aus dem Jahr 1996 stellt fir das BAV weiter-
hin die Grundlage jeglicher Aktivitat in Sachen Gaubahn dar. Das angestreb-
te Fahrzeitziel von 2:15 Std. schatzt das BAV aus heutiger Sicht eher als
langfristiges ,Leuchtturm“-Konzept ein. Gleichwohl sieht es im sogenannten
Jnterimskonzept" nicht das endglitig anzustrebende Angebot.

Das BAV hat weiterhin deutlich gemacht, dass flir die Schweiz eine weitere
Fahrzeitverk{irzung auf Basis des BVWP und mit Neigetechnik das mittelfris-
tig anzustrebende Ziel ist.

welche Erkenntnisse ihr dariiber vorfiegen, dass die im Bundesverkehrs-
wegeplan als laufende Ziffer 23 des vordringlichen Bedarfs vorgesehene
Malinahme ,ABS Stuttgart-Singen—Grenze D/CH (Gdubahn}" tatséchlich
auch die ndtigen Investitionen (Volumen bitfe angeben) fiir die Ausriistung
der Strecke fiir Nelgefechnikziige umfassen wird, hachdem die Projektdefini-
tion als noch nicht abgeschiossen bezeichnet wurde;

Die Bewertung des Projektes ,ABS Stuttgart-Singen-Grenze D/CH
(Gaubahn)” ist mittlerweile durch den Bund abgeschlossen worden.

Die Wirtschaftlichkeitsberechnung des Bundes hat ergeben, dass das Projekt
wirtschaftlich ist. Es wurde daher in die Kategorie des Vordringlichen Bedar-
fes aufgenommen.

Die infrastrukiurelle Ausgangsbasis des Planfalls (sog. ,Mit-Fall*) der Wirt-
schaftlichkeitsberechnung des Bundes stellt die Variante B.0 des aktuellen
Landesgutachtens zum Gaubahnausbau dar. Samtliche in der Variante B.0O
geforderten Infrastrukturausbauten sind demnach in der gegenwartigen Wirt-
schaftlichkeitsherechnung des Bundes enthalten und damit im vordringlichen
Bedarf. Zusatzlich hat der Bund es fiir erforderlich gehalten, das Lichtraum-
profil entlang der kompletien Strecke derart auszubauen, dass samtliche Ar-




ten von Guterziigen auf der Strecke zwischen Stutigart und Zlirich verkehren
kénnen.

Nach einer durch den Bund erfolgten Kostenkorrektur der infrastrukturmaf3-
nahmen der Variante B.0, der zusétzlichen Herstellung des Lichtraumprofils
flr die Giterzlige, sowie einem Sanierungssatz, betragen nunmehr die ge-
samten haushaltsrelevanten Projektkosten im BVWP ca. 550 Millionen Euro.

welche Schlussfolgerungen sie aus der Ankiindigung der Deutschen Bahn
AG ziehen wird, wonach diese auf der Gdubahnstrecke keine Neigetechnik
ginsetzen wird;

Die Landesregierung bedauert diese Ank{indigung der DB Fernverkehr AG.
Sie befindet sich derzeit in intensiven Gesprachen mit dem BMVI, der DB
Fernverkehr AG, dem Bundesamt fiir Verkehr der Schweiz und der SBB, um
die Méglichkeiten eines Einsatzes von Neigetechnik auf der Gaubahn auszu-
loten.

welche Schiussfolgerungen sie aus der Ankiindigung der Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB} ziehen wird, dass das in der Schweiz eingesetzte Ma-
terial, dessen Kauf und Verwendung in- Baden-Wiirttemberg erwogen wird,
erst ab 2030 verfiigbar ist und die SBE sich miftelfristig aus der Neigetechnik
zurtickziehen wird;

Die SBB Personenverkehr AG hat erst Anfang Marz 2017 den letzten der bis-
lang besteliten ETR 610 von ALSTOM geliefert bekommen. Da Eisenbahn-
fahrzeuge eine Lebensdauer von ca. 30 Jahren aufweisen, geht die Landes-
regiaerung davon aus, dass die SBB Personenverkehr AG aliein aus wirt-
schaftlichen und geografischén Grinden auch nach 2030 noch Neigetechnik-
fernverkehrsziige einsetzen wird,

Das Verkehrsministerium geht davon aus, dass die Fahrzeuge schon in der
zweiten Halfte der 20er Jahre zur Verfligung stehen dirften. Bis dahin gilt
das Interimskonzept fiir die Bedienung der Gaubahn, welches bereits ein at-
traktiveres Angebot bietet.

ob sie in der Ausschreibung des Nahverkehrsnetzes Neigetechnik vorschrei-
ben wird und wenn ja, mit welcher Begriindung und mit der Angabe, ob sie
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bereit wére, einen Ausgleich fiir die Mehrkosten des Neigetechnikbetriebs
(unter Angabe derselben) wie beispielsweise eines allgemein héheren Kilo-
mefterentgelts zu leisten;

Es bestehen derzeit keine Planungen, im Nahverkehrsnetz aullerhalb von
Ubergangsvertragen Wagenmaterial mit Neigetechnik einzusetzen. Im Ubri-
gen werden derzeit von der Fahrzeugindustrie fiir Deutschland im Bereich
des SPNV keine funktionsféhigen Neufahrzeuge mit Neigetechnik angebo-
ten,

Das Land hat im Vergabenetz 5 Donau-Ostalb den Einsatz von Diesel-
Neigetechnikzligen vorgegeben, da nur diese Ziige in der Lage sind, die ein-
gespielten Fahrplankonzepte zu bedienen. Der Verkehrsvertrag I&uft seit En-
de 2016. Die Strecke der Gaubahn ist davon nicht berGhrt.

ob sie bereit wére, fiir den an sich eigenwirtschafilichen Fernverkehr auf die-
ser Relation einen finanziellen Anreiz bzw. Ausgleich zur Nutzung der Neige-
technik zu gewédhren,

Es ist nicht Aufgabe des Landes, den Fernverkehr der DB finanziell zu unter-
stidtzen.

Das Ministerium beabsichtigt, den Bund in Gespréchen davon zu Uberzeu-
gen, dass dieser unter Umsténden einen gewissen finanziellen Anreiz bistet,
um einen Neigetechnikeinsatz zu ermdglichen. Dies geschieht vor dem Hin-
tergrund, dass durch einen Neigetechnikeinsatz ein Mehrfaches an Investiti-
onskosten in die Infrastruktur eingespart werden kann.

mit welchen anderen Ausbaumallnahmen an der Schieneninfrastruktur — mit
Angabe derselben — und Betriebsregelungen eine Fahrzeit wie im Verfrag
von Lugano vorgesehen erreichl werden kbnnte;

Der Staatsvertrag von Lugano aus dem Jahr 1996 strebt ein Fahrzeitziel von
2:15 Std. an.

Diese Fahrzeit kann nur mit einem Investitionsvolumen von weit Gber 1,7 Mil-
liarden Euro erreicht werden. Hierzu bedatf es einiger zusatzlicher Neubau-
abschnitte, wie z.B. zwischen Horb und Rottwell.




In diesem Fall bietet die Neigetechnik aufgrund von Zwangspunkten im
Fahrplangeflige und aufgrund der weitgehenden Neutrassierungen in ge-
streckter Linienflhrung keinen weiteren Vorteil gegeniiber konventionellen
Fahrzeugen, da die Trassierung der langeren Neubauabschnitte fiir konven-
tionelle Fahrzeuge das gleiche Geschwindigkeitsprofil wie fir Neigetechnik-
fahrzeuge vorsieht.

12. was der Ausbau der Gdubahn fiir den Betrieb mit konventionellem Fahr-
zeugmaterial, insbesondere fiir die von der DB und SBB bevorzugten wirl-
schaftlichen Doppelstockwagen, kosten wiirde.

Bei einem Fahrzeitziel von 2:37 Std. muss beim Einsatz von konventionellem
Fahrzeugmaterial mit einem Investitionsvolumen von weit Gber 1 Milliarde
Euro gerechnet werden. ‘

Bei einem Fahrzeitziel analog dem Vertrag von Lugano wird auf die Antwort
zu Frage 11 verwiesen.

Mit freundlichen Griflen

Winfried Hermann MdL
Minister flir Verkehr



