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Der Kreistag moge beschlieRen:

1. Der OPNV im Landkreis Konstanz wird mit einem
UV-C-Luftentkeimungssystem ausgestattet.

2. In einer ersten Stufe sollen die Schulbusse und die stark frequentierten
Linien ausgestattet werden.

3. Die Investitionskosten sind zu ermitteln und die Finanzierung darzustellen.

Begriindung

Corona ist nach wie vor ein ernstes Ereignis. Studien haben gezeigt, dass in Bus und Bahn kein
erhohtes Infektionsrisiko besteht. Dazu hat die Maskenpflicht einen wichtigen Beitrag geleistet.
Dennoch sind Busse und Bahnen immer noch spiirbar leerer als vor der Pandemie. Nach wie vor
ist bei den Fahrgasten ein Unbehaglichkeitsgefiihl vorhanden, wenn man in der Bahn zu viert
zusammensitzt oder im Bus der Mindestabstand nicht eingehalten werden kann, wenn man
beengt stehen muss. Das Platzangebot im OPNV ist nur begrenzt vorhanden. Die Maskenpflicht
starkt den Individualverkehr zu Lasten des OPNV. Dennoch muss davon ausgegangen werden,
dass die Maskenpflicht im OPNYV fiir Iingere Zeit bestehen bleibt.

Im Gegensatz zu Biiro- und Schulrdumen kann die Aerosolkonzentration in Bussen und Bahnen
lber Fensterliiftung nicht verringert werden. Um das Infektionsrisiko zu verringern und Corona
und Influenza unter Kontrolle zu bekommen, sollten auch im OPNV die wissenschaftlichen
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Erkenntnisse genutzt und durch technologische Neuerungen umgesetzt werden. Nachhaltige
Mobilitdt muss fiir die Fahrgéste nicht nur einigermaRen giinstig und fiir alle verfiigbar sein, sie

muss auch hygienisch sicher sein.

Corona wird vermutlich bleiben. Aber einen weiteren Lockdown kénnen wir uns nicht leisten
und er wiirde auch nur schwer durchsetzbar sein. Um eine positive Langzeitperspektive fiir den
OPNYV, die Fahrgiste, dem Fahrpersonal und insbesondere den nicht geimpften Schilern zu
ermdglichen, sind MaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat und zur Inaktivierung des
Erregers der Covid-19 Pandemie unerldsslich. Mehrere Kfoirlmunen und Landkreise haben

inzwischen den Einbau von UV-C Luftentkeimungsgeriten in den C')F;-hIV vorgenommen. Als
erstes deutsches Nahverkehrsunternehmen hat die Hanauer StraBenbahn GmbH ihre Busse mit
UV-C Luftentkeimungsgeraten ausgestattet. Seit Marz dieses Jahres werden auch die Busse des
Main-Kinzig-Kreises mit dem System ausgestattet. Hierbei handelt es sich um die
Implementierung eines UV-C Luftentkeimungssystems im vorhandenen Liftungssystem von
Fahrzeugen im OPNV (Nachriistung). Die von einer UV-Lampe ausgehende UV-Strahlung tétet
im Wellenlangenbereich 254 nm zuverléssig Viren, Bakterien und Pilze ab. Dabei wird das
genetische Material von Viren zerstért und das Virus wird dauerhaft inaktiviert. Es entstehen
keine schddlichen Nebenprodukte (Ozon, Aldehyde). Untersuchungen des Fraunhofer-Instituts
fir Bauphysik in Stuttgart ergaben eine Effizienz von 78 bis 99 Prozent. Bis zu 3.000 m3/h Luft

kénnen entkeimt werden.

Die UV-C Entkeimung wird seit Jahren bei der Desinfizierung von Trinkwasser anstelle von
Chlor, von Verpackungen fiir Babynahrung und auch in Kliniken eingesetzt. Inzwischen auch bei
der Luftreinigung von Flughifen.

Fir die FDP-Fraktion

jeorg Geigefl

Dr.

Fraktionsvorsitzender
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Main-Kinzig-Kreis ldsst Luft in Busflotte mittels UV-C-
System desinfizieren

8% fuldainfo.de/main-kinzig-kreis-laesst-luft-in-busflotte-mittels-uv-c-system-desinfizieren

Der Main-Kinzig-Kreis hat in Kooperation mit dem Hanauer Technologieunternehmen
Heraeus-Noblelight GmbH die Weichen fiir den Einbau von UV-C-Desinfektionsgeréten
im OPNV und in der Schiilerbeférderung gestellt. Erste Busse sollen bereits in der
nachsten Woche mit dem System ausgestattet werden. Wie Landrat Thorsten Stolz und
Kreisbeigeordneter Winfried Ottmann berichten, hat der Kreisausschuss fiir dieses
Projekt insgesamt 400.000 Euro an zusétzlichen Finanzmitteln zur Verfiigung gestellt.
,Mit der Umsetzung von immer mehr Prasenzunterricht in den Schulen steigt auch die
Zahl der Schilerinnen und Schiiler, die mit Bussen in die Schulen fahren. Genau darauf
reagieren wir jetzt in Kooperation mit der Firma Heraeus®, so Thorsten Stolz und Winfried
Ottmann. Der Landrat hatte sich fiir die Zusammenarbeit mit der Firma Heraeus
eingesetzt, um im sensiblen Bereich der Schiilerbeférderung — neben dem bereits
erfolgten Einsatz von Verstarkerbussen und Anhéangern — einen weiteren Beitrag zur
Verbesserung der Situation zu leisten.

Das Hanauer Technologieunternenmen Heraeus-Noblelight GmbH hat eine Methode
entwickelt, das die Luft mittels UV-C-System desinfiziert. Die Luft im Verkehrsmittel wird
dabei durch die fahrzeugeigene Belliftungsanlage kontinuierlich umgewalzt.
Wahrenddessen erfolgt die Desinfektion der Luft durch UV-C. Dieses
Desinfektionssystem ist grundsétzlich in der Lage, Bakterien und Viren in hohem MaRe
abzutbten, was zum Infektionsschutz in Innenrdumen beitragen kann. Studien des
Fraunhofer-Institutes zufolge, liegt die Wirksamkeit dieses Systems bei einer
Keimreduktion von bis zu 99,9 Prozent. Bekannte Einsatzgebiete von UV-C sind die
Oberflachenentkeimung, die Raumluftdesinfektion oder auch die Wasseraufbereitung.
Der Kreisausschuss des Main-Kinzig-Kreises hat am 2. Marz beschlossen, im Rahmen
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eines Pilotprojektes in den Liftungsschachten der Flotte des Regionalverkehr Main-
Kinzig GmbH (RVMK) solche UV-C-Umluftdesinfektionsgerate der Firma Heraeus zu
installieren. Der Einbau erfolgt dabei durch die Werkstatt des Busdienstleisters RVMK.

Die Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH wird die im Kreis tatigen
Busunternehmen ebenfalls mit dieser zukunftsweisenden Technik fiir die stark
frequentierten Linien mit hohem Fahrgastaufkommen von Heraeus-Noblelight ausstatten.
So wird kreisweit im OPNV und im Schiilerverkehr ein wesentlicher Beitrag zur
Minimierung von Infektionsrisiken in den Fahrzeugen geleistet. ,Wir werden die stark
frequentierten Linien mit hohem Fahrgastaufkommen analysieren und hier
schnellstmoglich mit dem Einbau der UV-C-Systemen in den Fahrzeugen beginnen®,
erlautert KVG-Geschéftsfiihrer Ridiger Krenkel.

Damit setzt der Main-Kinzig-Kreis ein wichtiges Signal im OPNV, in dem die
Fahrgastzahlen zuletzt aufgrund der Pandemie stark riickl&ufig waren. Oliver Habekost,
Geschaftsfiihrer der Regionalverkehr Main-Kinzig GmbH, begriiit diese Entscheidung
ausdrlcklich. Er dankt dem Landrat, dem Kreisbeigeordneten, sowie dem
Kreisausschuss des MKK fiir die Chance, im Main-Kinzig-Kreis als ,Leuchtturm-
Referenzprojekt” fungieren zu diirfen. ,Gerade im Hinblick auf eine — so hoffen wir alle —
starkere Frequenz im Schilerverkehr nach den Osterferien werden wir den zlgigen
Einbau in allen unseren Bussen forcieren®, verspricht er. Fiir ihn sei dies nicht nur ein
wichtiges Signal gegeniiber den Fahrgésten, sondern auch ein Ausdruck von
Wertschéatzung gegeniiber dem im OPNV beschéaftigten Personal. +++
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ZUSAMMENFASSUNG

Dieses Dokument stellt eine Referenz fir den Ent-
wurf und die Implementierung eines integrierten
UV-C-Luftentkeimungssystems in einem Fahrzeug
fir den o6ffentlichen Personennahverkehr dar.

Es gibt sicherlich viele Ansatze flr sogenannte
Standalone-Produkte, die auf dem Markt erworben
werden konnen. SOLUVA® AIR V bietet zusatzlich zu
den gangigen Produkten eine ,integrierte” Losung.

Air contaminated with viruses A%

s ® ® g

EINLEITUNG

Personen, insbesondere solche, die durch
COVID-19 gefédhrdet sind, wurde wiederholt gera-
ten, unnétige Reisen zu vermeiden. Dariiber hinaus
bemuhen sich die Regierung und private Unterneh-
men mit einigen Vorschriften und Richtlinien, die
Wahrscheinlichkeit der Verbreitung von COVID-19
Zu verringern.

Die Verlagerung von Verkehrsspitzen, der Einsatz
von Privatfahrzeugen, die Trennung zwischen Fah-
rer und Fahrgasten im Bus mittels Scheiben, die
Erhéhung der Transportkapazitat, das Tragen von
zertifizierten FFP2-Masken, korperlicher Abstand,
das Vermeiden von Beriihrungen von Oberflachen,
die Verwendung von Handdesinfektionsmitteln mit
mindestens 60 % Alkohol und schlieBlich die Ver-
besserung der Belliftung und mehr Frischluft sind
einige der MaBnahmen, um die Sicherheit der
Fahrgéste bei Reisen mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zu verbessern.

Kurzfristig haben diese MaBnahmen direkte wirt-
schaftliche Auswirkungen auf die Verkehrsbetrie-
be, Fahrzeughersteller und deren Mitarbeiter, die
nicht arbeiten konnen. Viele Mitarbeiter und Be-
satzungen in Kreuzfahrtunternehmen, Fluggesell-
schaften und 6ffentlichen Verkehrsbetrieben haben
aufgrund der Pandemie ihren Arbeitsplatz verloren.

Wann wird die COVID-19-Pandemie enden? Das ist
auch nach einem Jahr noch eine schwierige Frage.

Diese erfordert nur geringfligige Modifikationen an
den vorhandenen Teilen in einem Fahrzeug.

Bei der SOLUVA® AIR V werden die UV-C-Lampen-
einheiten in den bestehenden Luftkanal des Fahr-
Zeugs eingebaut.

Abhéngig von der Luftkanalgeometrie, Luftmenge
und -geschwindigkeit kann die erforderliche opti-
sche Leistung angepasst werden.

Purified air

Eine Rickkehr zum normalen Leben ist noch nicht
absehbar. Es ist noch nicht sicher, dass die Imp-
fungen gegen kommende Mutationen wirksam sind
oder wie lange die Immunitat nach einer Impfung
andauert. Um eine positive Langzeitperspektive fir
den Transportsektor, die Passagiere und das Fahr-
personal zu ermdéglichen, sind MaBnahmen zur Ver-
besserung der Luftqualitédt und zur Inaktivierung
des Erregers der COVID-19-Pandemie unerlésslich.

Heraeus Noblelight, einer der flihrenden Anbieter
von industriellen Ultraviolett (UV)-Prozesslésun-
gen, hat die SOLUVA® Produkifamilie zur Entkei-
mung von Luft und Oberflachen als neueste Ergan-
zung seines Technologieportfolios vorgestellt.

Als erstem Unternehmen weltweit ist es Heraeus
Noblelight gelungen, ein integriertes UV-C-Upgrade
fir Busse unter der Bezeichnung SOLUVA® AIR V
zu entwickeln. Diese Losung hat die ersten Praxis-
tests bestanden und wird bereits im realen Betrieb
in Bussen in Hanau, Deutschland, eingesetzt und
kann mit relativ geringem Aufwand weltweit im 6f-
fentlichen Nahverkehr eingesetzt werden. Und das
mit Erfolg: Die Luft in den Fahrzeugen kann inner-
halb weniger Minuten desinfiziert werden.

Im Vergleich zu anderen Luftreinigungsmetho-
den wie HEPA-Filtern, Ozongeneratoren, lonisa-
toren und UVGI-Luftreinigungssystemen stellt
SOLUVA® AIR V eine leistungsstarke integrierte
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UV-C-Ldsung dar, mit hohem Luftdurchsatz arbeitet.
Die Kombination aus Hygieneregeln (z. B. Tragen
von Masken und Einhalten von Mindestabstianden)
und der durch unsere Lésung SOLUVA® AIR V ge-
reinigten Luft reduziert das Risiko einer Anste-
ckung jedes einzelnen Passagiers und Mitarbeiters
deutlich. Dies ist ein wichtiger Baustein, um auch

UBERSICHT UBER DIE LITERATUR

Wenn UV-Strahlen auf die DNA von Krankheits-
erregern wie Viren, Bakterien, Schimmelpilzen
oder Hefepilzen treffen, wird deren Erbgut zer-
stért. 99,99 % der Keime werden inaktiviert. Das

Ultraviolett

Rontgen

uve

254 nm
tdtet zuverlassig
Viren, Bakterien

und Pilze ah.

Auch SARS-CoV-2
und deren
Mutationen.

Eine neue Studie (Ruetalo, Businger, & Schindler,
2020) des Universitatsklinikums Tiibingen in Zu-
sammenarbeit mit Heraeus Noblelight bestatigt,
dass UV-Licht auch das SARS-CoV-2-Virus, den Er-
reger der COVID-Pandemie, unschadlich machen
kann. Getestet wurde die Oberflichendesinfektion
mit zwei Heraeus Produkten aus der Soluva-Reihe.
Das Besondere an der Studie: Es wurde nicht mit
ahnlichen Viren, sondern mit dem echten Erreger
getestet. Das Ergebnis: 99,99 % Inaktivierung des
SARS-CoV-2-Virus.

mit COVID-19 wieder in ein normales Leben zu-
rickzukehren.

Dieses Dokument beschreibt eine Erfolgsgeschichte.
Die Nutzer dieser Dokumentation sollten notwendige
MaBnahmen in Betracht ziehen, um diese fortschritt-
liche Losung fir ihr eigenes Projekt zu adaptieren.

gilt auch fur multiresistente Keime — ohne selbst
Resistenzen zu bilden. Die UV-Desinfektion ist bei
Wellenldngen von 200 nm bis 300 nm wirksam.

Infrarot

Das genetische Material von Viren ist leicht m
zu zerstoren. Viren haben nur eine diinne
Lipidschicht (Fett) als Schutzhiille.

Das Virus

WVW wird dauerhaft
~ @ inaktiviert!

C 2

In einer weiteren Studie (Heraeus Noblelight,
2021) konnte Heraeus Noblelight zusammen mit
dem Fraunhofer Institut fir Bauphysik (IBP) erst-
mals unter realen Bedingungen nachweisen, dass
die UV-C (UVGI)-Desinfektion die luftgetragene
Virenbelastung in einem Klassenzimmer signifi-
kant reduziert. Spezielle temperierte Puppen simu-
lierten Schiler, von denen einer Viren ausatmete
(Phi6-Bakteriophagen als Corona-Surrogatvirus).
Im Raum wurde die Luft mit dem Heraeus Soluva®
Air W Gerat umgewalzt und mit UV-C (UVGI) Licht
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gereinigt. Die Messungen ergaben eine Reduktion
der Viruszahl um 99 %.

Die Ergebnisse der Studie (Heraeus Noblelight,
2021) zur Inaktivierungsanalyse von luftgetragenen
Viren mit Soluva® Air M10, die zusammen mit dem
Hygiene Institut Biotec GmbH durchgefihrt wur-
de, zeigt eine sehr hohe Inaktivierungsrate fiir das
verwendete Surrogatvirus. In diesem Forschungs-
projekt wurde die Inaktivierung des Surrogatvirus
durch den Soluva® Air M10 untersucht, indem Sur-
rogatviren als Aerosol aus einem Vernebelungskopf

99.99% 4
99.9% £
g
5
99% E Log 2
90%  Log1

Low <= Djsinfectant effectiveness se===lis High

UV-C-EMPFINDLICHKEIT
VON VERSCHIEDENEN MIKROORGANISMEN

Dosis (mJ/cm?)
= Bestrahlungsstarke (mW/cm?) x Expositionszeit (s)

I Letale Dosisbereiche fiir 99,9 % (log 3)
Inaktivierung

B Virus:
Bakterien:
Schimmelpilze:

2 - 16 ml/cm?
4 - 60 mJ/cm?2
15 - 400 ml/cm?

LETALE DOSIS FUR DAS CORONAVIRUS SARS-COV-2,
DAS COVID13 VERURSACHT

Als Referenz fir die UV-C-Dosis wurden verschiede-
ne Werte herangezogen. Bisherige Erfahrungs- und
Literaturwerte geben Werte von 2 — 16 mJ/cm? fir
eine 99,9 %ige Inaktivierung von Viren an. Alle
Werte sind speziesspezifisch.

Flr das neue SARS-CoV-2-Virus gab es zunachst
nur Abschéatzungen fiir typische Coronavirus-Stam-
me: (Kowalski, Walsh, & Petraitis, 2020) ergibt
einen Mittelwert von 6,7 mJ/cm?2 fiir eine 90% ige
Reduktion (LOG1) . Dies stimmt mit anderen Da-
ten von 3,7-10,6 mJ/cm? (iberein (HeBling, Hones,
Vatter, & Lingenfelder, 2020).

am Lufteintritt in die angesaugte Luft eingebracht
wurden. Es konnte eine Reduktion von > 4,9 log-
Stufen nachgewiesen werden, was einer Inaktivie-
rungsrate von = 99,99875 % entspricht.

In Bezug auf die Infektionskontrolle vermitteln
~Log-Reduktionen”, wie effektiv ein Produkt
bei der Reduzierung von Krankheitserregern ist.
Eine Zusammenfassung der Log-Reduktionswer-
te unter Verwendung eines Ausgangspunkts von
1.000.000 KBE ist unten dargestellt:

L —Rw
viruses AN ——— Lipid wall

DNA
bacteria cell wall

DNA

yeast cell wall
cell nucleus
DNA

molds cell wall + pigments
cell nucleus

Basierend auf den Messwerten fiir eine Vielzahl
von Mikroben (Adel Haji Malayer) kann abgeschatzt
werden, dass fur jede weitere LOG-Desinfektions-
stufe eine weitere UV-LOG1-Dosis erforderlich ist.
Daraus ergibt sich eine Dosis von 20,1 mJ/cm?
(= 6,7 x 3) fir 99,9 % Desinfektion (LOG3).

UV-C Sensitivity

Erste Messungen am aktuellen SARS-CoV-2-Virus
gehen typischerweise von nur 3,7 mJ/cm? fur die
LOG3-Desinfektion (99,9 % Reduktion) aus; bei
sehr starken Viruskonzentrationen (und damit Ab-
schattungen) waren teilweise UV-C-Dosen von
16,9 mJ/ems? fur 99,9 % Desinfektion (LOG3) not-
wendig (Andrea Bianco, 2020). Abschattungen —
die Verdeckung der Strahlenquelle durch andere
Viren (Kolonien) auf den Nahrbéden — sind beim
Einsatz des Soluva Air V nicht zu erwarten. Viren,
die durch den Liftungskanal in das Gerat gelan-
gen, haften an Aerosolen und sind somit der UV-C-
Strahlung nahezu ungeschiitzt ausgesetzt.

Dies deckt sich mit weiteren Untersuchungen von
5 mJ/ecm? fur die LOG2-Reduktion und 22 mJ/cm?
far die LOG6-Reduktion des SARS-CoV-2-Virus
durch UV-C-Strahlung (Griffiths, 2020). Durch
Umrechnung dieser beiden Werte auf eine LOG3-
Reduktion lassen sich die Inaktivierungsdosen von
7,5 und 11 mJ/cm? ableiten.

Hinweis: In diesem Dokument wird als Inaktivie-
rungsdosis fir LOG3: 7,5 mJ/cm? angenommen.



UV-Desinfektion fiir den
Personennahverkehr

Der éffentliche Personennah- und Fernverkehr gilt als Ort mit einem vergleichsweise hohen Infektionsrisiko:
In Bussen, Bahnen und ahnlichen Verkehrsmitteln kommen viele Menschen auf relativ engem Raum miteinander

in Kontakt, oft iiber einen lingeren Zeitraum. Ideale Bedingungen fiir Viren.

Soluva® Zone H Soluva® Air V
Mobiles System fiir das Entkeimen von Oberflachen. Fest installiertes System zur Entkeimung in Liftungsanlagen.
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Schiitzen Sie Ihre Fahrgiste zuverlassig



Soluva® Zone H

Ein mobiles, nutzerfreundliches Desinfektions-System fiir die Hand, mit dem bequem
alle Flachen und Formen desinfiziert werden kénnen — fir jedermann und Gberall
einsetzbar. Es handelt sich hierbei um die zweite Generation des Produktes. Fr die
erste Generation erfolgte ein Wirkungsnachweis mit einer Viren-Inaktivierung von
99.99%. Die Tests wurden in Kooperation mit dem Uniklinikum Tabingen durch-
gefiihrt. Es liefert mit Abstand die héchste Desinfektionsrate im Vergleich zu

andern Desinfektionsldsungen — bei sehr kurzen Bestrahlungswerten.

Wie stelle ich sicher, dass mein Gegenstand lange genug mit UV bestrahlt wurde?

In der Lieferung ist ein UVC sensibler Teststreifen enthalten, der sich bei Kontakt mit

UV Licht verfarbt. Je nach Distanz zur bestrahlenden Oberflache und Geschwindigkeit der
e Bewegung wird ein Farbumschlag des Teststreifens angezeigt. Dabei gilt, je dunkler sich die Teststreifen verfarben, desto
B hoher war die Dosis.

Der Teststreifen dient dazu, exemplarisch zu zeigen, wie lange Sie die Flachen bestrahlen missen, um die gewiinschte
d Desinfektionsleistung zu

Vorteile und technische Daten von Soluva® Zone H

“ m Anzahl verbaute Strahler: 2

m MaBe: (L x H x B) = 550mm x 180mm x 120mm
= m Gewicht: ca. 2kg, plus Batterie

m Niederdrucktechnologie

- m Elektrische Leistung: 39 W c €
Batterie Nennkapazitat:: 2.5 Ah

= Nominale Akkuspannung: 18 V
Typische Laufzeit bei voll geladenem Akku: > 45 min

. -,

Don'ts
. UV Strahlung nicht auf Personen, Tiere, Pflanzen

richten. Bitte Haut und Augen vollstandig bedecken.

Bitte beachten Sie unsere Sicherheitshinweise: heraeus-noblelight.com/UVSicherheit
| |
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Soluva® Air V

Diese fest installierte Entkeimungslésung wird in die
Liftung lhres Transportmittels eingebaut und desinfiziert
3000m?h Luft. Sie kénnen entweder eine bestehende
Liftungsanlage damit nachriisten, oder wir konzipieren
eine passgenaue Lésung fiir das Umluftsystem lhrer
Neubauten.

Beispiel: Einbau in einen Stadtbus

m Anzahl der installierten Luftkanile: 4
m Desinfektionsvolumen: 4.000 m3/h

m Elektrische Leistung: 4 x 100 W

m Optische Leistung: 4 x 37 W

m Angewandte Spannung: 24 V
m Lebensdauer: 12.000 h
m CE-konformes Gerat

Anwendungen . g




Wir wissen, was wir tun

Fir eine wirksame Desinfektion der Luft ist es ent-
scheidend, die UV-Losung exakt auf lhre spezifischen
Liftungsanlagen auszulegen. Wichtig sind Parameter
wie der Luftstrom, verbaute Materialien, Querschnitt
und Anordnung der Strahler im Kanal sowie die Luft-
Temperatur und -Feuchtigkeit. Aus diesem Grund

haben unsere UV-Experten ein Simulationstool ent-
wickelt, das lhre Anlage punktgenau auf lhre benétigte
Entkeimungsleistung auslegt. Wir kénnen so lhre
spezifischen Desinfektionsparameter beriicksichtigen,
die genau die von Ihnen benétigte Sicherheitsleis-
tung erbringen.

Einfach und schnell

www.heraeus-noblelight.com

Heraeus Noblelight GmbH
Heraeusstr. 12-14

63450 Hanau, Germany
Phone: +49 6181 35 4499
hng-info@heraeus.com

Beispiele von Heraeus-Expertensimulationen
zur Strahler-Auslegung.

Schnell lieberbar!

HNGUVP161.20/wsp
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4 Zusammenfassung der Untersuchungen der Effizienz des Raum-
luftreinigers von Heraeus (SoluvaAirWw)

Das IATC mit einem Raumvolumen von 127 m3 wurde fir 2,5 Stunde mit Sur-
rogat-Viren (behullte Phi6-Bakteriophage mit vergleichbarer Struktur, Partikel-
gréBe und Umweltstabilitat zu SARS-CoV-2) beaufschlagt. Nach 1,25 h wurden
die Luftreinigungsgerate SoluvaAirW (Heraeus) zugeschaltet. Die Luftreini-
gungsgerate liefen 1,25 h zum Aerosolgenerator simultan. Nach Beendigung
der Viren-Aerosolierung wurden die Luftreinigungsgeréate fir 70 min weiterhin
betrieben.

Am Messtag 1 wurden Probenahmen mit einer Dauer von 1 Stunde genommen
und es konnten in Rahmen dieser Untersuchungen bereits nach einem Gerate-
betrieb von 45 Minuten einen Virenreduktion von 53,73 % (P2; reine Messda-
ten ohne Sedimentation und Virulenzverlust im Aerosol) ermittelt werden. Bei
den Probenahmen wahrend eines Geratebetriebes von105 Minuten (P3) und
115 Minuten (P4) konnte eine Virenreduktion im Raum von 98,00 % und
99,68 % nachgewiesen werden. Unter Ber(icksichtigung der internen Fraun-
hofer IBP Referenzmessungen konnten fiir den Messtag 1 eine Reduktion von
Uber 78 % an beiden Probenahme-Positionen (P3 und P4) festgestellt werden.

Es konnte belegt werden, dass durch das Luftreinigungsgerat keine Beipro-
dukte (VOC und Aldehyde und Ketone) gebildet wurden, die den RW | (iber-
schreiten.

Am Messtag 2 wurden Probenahmen mit einer Dauer von 0,5 Stunden genom-
men und es konnten in Rahmen dieser Untersuchungen bereits nach einem Ge-
ratebetrieb von 60 Minuten einen Virenreduktion von 99,31 % (P2; reine Mess-
daten ohne Sedimentation und Virulenzverlust im Aerosol) ermittelt werden.
Bei den Probenahmen wahrend eines Geréatebetriebes von 95 Minuten (P3) und
105 Minuten (P4) konnte eine Virenreduktion im Raum von 99,90 % und
99,92 % nachgewiesen werden. Unter Berlicksichtigung der internen Fraun-
hofer IBP Referenzmessungen konnten fiir den Messtag 1 eine Reduktion von
Uber 95 % an beiden Probenahme-Positionen (P3 und P4) festgestellt werden.

Bei der Untersuchung wurde eine Ozonkonzentration in der Luft von maximal 4
Hg/m3 gemessen. Das ist weniger als ein Zehntel des gesetzlich festgelegten
Grenzwerts. Das Bundes-Immissionsschutzgesetzt legt bis zu 120 pg/m3 als un-
bedenkliche Obergrenze (maximaler Zielwert) fest. [19]

. . o Bericht Nr. UHS-068/2020
Fraunhofer-Institut fir Bauphysik IBP Heraeus Noblelight_SoluvaAirw_E3423 23
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