Anlage 1 zu Vorlage 2022/296

MaRnahmenkonzept Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz 2023
[Stand 21.10.2022]

Themen- AQ = Aufenthaltsqualitat
bereiche | AS/VS = Anbindungs- & Verbindungsstandard
B = Barrierefreiheit
EM = Erganzende Mobilitat
ES = ErschlieBungsstandard
H = Sonstige Hinweise
SPNV = Schienenpersonennahverkehr
T =Tarife
W/FGI = Bewerbung des bestehenden Angebots / Fahrgastinformation

Priori- Bezeichnung Bedeutung

taten
o Bereits umgesetzt bzw. MaBnahme wurde bereits umgesetzt bzw. Umsetzung der MaBnahme wird
In Umsetzung befindlich voraussichtlich bis Dezember 2023 beginnen
VB Vordringlicher Bedarf MaBnahme soll kurzfristig (vsl. bis Dezember 2024) umgesetzt oder initiiert werden.
MB Mittelfristiger Bedarf MaBnahme soll mittelfristig (vsl. bis Dezember 2030) umgesetzt oder initiiert werden.
. MaRnahme soll nachrangig umgesetzt werden. Spatestens im Rahmen der Fortschreibung
WB Weiterer Bedarf : . E .
des nachsten Nahverkehrsplans soll ein genauerer Zeithorizont dargestellt werden.
MaBnahmenkosten bzw. -wirkungen konnen im Rahmen dieses Nahverkehrsplans nicht abschlieBRend
mm Priifbedarf bewertet werden. Ggf. liegen Zustdndigkeiten ganz oder teilweise auBBerhalb des Landkreises Konstanz.
In diesem Fall soll Priifung durch zustindige Behdrde erfolgen. Sofern der Landkreis Konstanz zustindig
ist, soll er die MaBnahme auerhalb des Nahverkehrsplans tiefer priifen.
- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme Them_en Quelle - ",
bereich schatzung ritat
Alle Kommunen / Gesamter Landkreis Konstanz
Aufrechterhaltung mindestens des bestehenden OPNV-Angebotsniveaus (Fahrplanjahr Landkrei
andkreis

M.1 2021/2022). Dargestellt sind hier die Kosten fiir den durch den Landkreis Konstanz finanzierten | AS/VS Konstanz 14.000.000,00 € U
straRengebundenen OPNV (Busverkehr-Lose 1 bis 4 und Rufbusverkehr-Lose 6-9)

Einrichtung von zusatzlichen Bahnhaltepunkten auf der Bahnlinie RB29 (Seehas) in "Konstanz

Sternenplatz", "Muhlhausen Sud", "Radolfzell-Herzen/Zeppelinstr.” (jeweils vorrangig) sowie in Kapitel 4.3.4.

M.2.a "Allensbach West", "Reichenau-Waldsiedlung", "Radolfzell-Ost" (jeweils nachrangig). Details SPNV QB_Rz_B.31 KA. PB
siehe Kapitel 4.3.4.
Einrichtung zusétzlicher Bahnhaltepunkte "Espasingen” und "Radolfzell-Altbohl" auf der Kapitel 4.3.4.

M.2.b Bahnlinie RB31 (Bodenseegurtelbahn). Des Weiteren soll jede Fahrt dieser Linie am SPNV QB_Rz_B.31 k.A. PB
vorhandenen Haltepunkt “Stahringen" halten. QB_Stok_B.02

Einrichtung zusétzlicher Bahnhaltepunkte "Radolfzell-Altbohl" und "Stockach-Industriegebiet"
auf der Bahnlinie RB32 (Seehésle). Des Weiteren sollen entlang der projektierten Weiterfiihrung
M.2.c dieser Linie im taglichen Betrieb bis Mengen perspektivisch folgende Stationen auf dem Gebiet SPNV | QB_Rz_B.06 k.A. PB
des Landkreises Konstanz gepruft werden: "Stockach-Hindelwangen", "Stockach-Zizenhausen",
"Stockach-Hoppetenzell”, "Muhlingen-Berenberg" und "Muhlingen-Schwackenreute"

inri i 241 " i _ i it i Kapitel X.X.
M.2.d Elnrlcht.ung eines zusatzllcherj Ba_hnhalte;_)u.nkts GotFmadlngen Industriegebiet” (Bereich SPNV | 0B.cot Ko7 KA. PB
Industriepark/Gewerbestr.) fur die Bahnlinie RB33 (Singen - Schaffhausen) OB_Got_B.17
Kapitel X.X.
Der geplante RE St. Gallen - Konstanz - Singen - Schaffhausen - Basel soll im Grundzentrum QB_Got_K.08
M.2e Gottmadingen halten. SPNV QB_Got_K.09 kA PB
QB_GLK_B.02
Ausweitung des Halbstundentaktes auf dem seehas (RB 29) in die Abend-/Nachtstunden. Eine QB_Rz_K.02
M.2.f Umsetzung wird mit der Neuvergabe der Linie zum 13.12.2026 seitens des Landkreises SPNV gg-gti- g'gé k.A. PB
angestrebt, ist derzeit jedoch offen. Aufgabentrager ist das Land Baden-Wurttemberg. QB_GLK_B.60
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M.2.g

M.2.i

M.2,j

M.2.k

M.2.1

M.2.m

M.2.n

M.2.0

M.3

M.4

Verdichtung des Fahrtenangebots auf dem seehas (RB 29) auf einen 15-Minuten-Takt in der
Hautpverkehrszeit. Eine Umsetzung wird mit der Neuvergabe der Linie zum 13.12.2026 seitens
des Landkreises angestrebt, ist derzeit jedoch offen. Aufgabentrager ist das Land Baden-
Wirttemberg.

Eine Reaktivierung der Bahnstrecken Singen - Etzwilen und Stockach - Mengen (Ablachtalbahn)
fr einen téglichen Betrieb im Taktverkehr soll geprift werden. Im Juli 2021 ist ein
Freizeitverkehr am Wochenende auf der Ablachtalbahn unter dem Namen "Biberbahn" in
Betrieb gegangen. Mittelfristig soll das Fahrtenangebot hier ausgeweitet und ggf. auf weitere
Verkehrstage an schulfreien Tagen ausgeweitet werden. Aufgabentrager fur den
Schienenpersonannahverkehr ist das Land Baden-Wirttemberg.

Fur einen stabileren Betriebsablauf und zur steigerung der Leistungsfahigkeit der Bahnstrecke
Konstanz - Radolfzell sollen durch den Infrastrukturbetreiber DB Netz AG folgende
MaRnahmen geprift werden:

1.) Gleiswechselbetrieb und kirzere Signalabstande

2.) Einbau einer Uberleitstelle zwischen Konstanz-Petershausen und Radolfzell

3.) Bau eines weiteren Bahnsteiges in Konstanz geméall dem Konzept "Bahnhof Konstanz -
Strategiekonzept stufenweiser Ausbau" (EBP, 2020) der Stadt Konstanz.

Ausweitung des Betriebszeitraumes der Bahnlinie RB33 Schaffhausen - Gottmadingen - Singen
so, dass ab Gottmadingen eine Fahrt gegen 5.20 Uhr nach Singen angeboten wird. Fur die
Umsetzung ist das Land Baden-Wiurttemberg als Aufgabentréager fur den
Schienenpersonennahverkehr zustandig.

Verlangerung der schweizerischen Bahnlinie S24 Zug - Zurich - Thayngen (welche auf diesem
Lauf derzeit im 60'-Takt bedient wird) bis nach Singen oder alternativ eine Durchbindung der S9
Uster - Zurich - Schaffhausen (welche kiinftig die gesamte Strecke im 30'-Takt bedienen soll), auf
die Linie RB33 wird als Prifauftrag in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Fur die Planung,
Bestellung und Finanzierung dieser Anderungen ist das Land Baden-Wiirttemberg in
Kooperation mit dem Kanton Schaffhausen zusténdig.

Anpassung der Zeitlage des seehésles (RB32) an Sonn- und Feiertagen so, dass in Radolfzell
attraktive systematische Anschliisse von/zum RE 2 von/nach Karlsruhe entstehen.

Ganztagige Bedienung (5-0 Uhr) der RB32 Radolfzell - Stockach (seeh&sle) montags bis samstags
im 30'-Takt und an Sonn- und Feiertagen im 60'-Takt sowie Nachtverkehr bis 3 Uhr in
Wochenendnéchten (Bedienung gemal Kapitel X.X.X). Alle Fahrten sollen mit der Kapazitat von
mindestens zwei Zugteilen VT 650 durchgefuihrt werden. In der Ausschreibung zur néchsten
Vergabe des seehésle sind diese Anforderungen bereits vorgesehen. Betriebsaufnahme soll im
Dezember 2023 erfolgen. Hinweis: Die hier dargestellten Kosten kdnnen auf Null reduziert
werden, sofern das Land Baden-Wirttemberg den Betrieb der RB32 Gbernimmt - wie es geplant
ist.

Bedienung der Bahnlinien IRE3 und RB31 jeweils im 30'-Takt, sodass zwischen
Singen/Radolfzell und Friedrichshafen 4 Fahrten pro Stunde angeboten werden. Voraussetzung
hierfur ist der entsprechende Infrastrukturausbau der Bodenseegirtelbahn und eine
Finanzierung der Betriebsleistungen durch das Land Baden-Wiurttemberg.

Einrichtung eines Doppelspurabschnitts zwischen Konstanz und Konstanz-Petershausen, wie in
der Machbarkeitsstudie zur Agglo-S-Bahn (SMA/Infras, 2019) thematisiert.

Auf allen Hauptlinien 1. und 2. Ordnung sollen unter anderem zur Férderung eines
intermodalen Verkehrsverhaltens mindestens auBerhalb der Hauptverkehrszeit erweiterte
Fahrradmitnahmemdglichkeiten entweder mittels Hecklasttrager oder Fahrradanhanger
angeboten werden. Neben der weiterhin moglichen Mitnahme von Fahrréadern im
Fahrzeuginnenraum im Rahmen des verfugbaren Platzangebots (Vorrang fir Fahrgéste ohne
Fahrrad, mit Kinderwagen oder mit technischer Geh-/Mobilitétshilfe) sollen mindestens 5
weitere Fahrrader herkdmmlicher Bauart (gemeint sind Zweirader; keine Liegerader oder
sonstigen Spezialanfertigungen) auBerhalb des Fahrzeuginnenraums mitgefihrt werden
koénnen.

Herstellung eines moglichst vollstandig barrierefreien OPNV durch Ausbau der
Haltestelleninfrastruktur geméan Kapitel X, Herstellung einer barrierefreien Fahrgastinformation
gemanR Kapitel X und Sicherstellung von Mobilitat durch barrierefreie Netzgestaltung
(raumliche Barrierefreiheit) geméan Kapitel X. Es gelten die im Kapitel X. beschriebenen
Ausnahmen.
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Die im Anhang X dargestellten Haltestellen der Prioritatsstufe | sind vollstandig barrierefrei
gemal Kapitel X und Xauszubauen. Fir die Umsetzung sind die jeweiligen Kommunen
zustandig. Die Kosten zur Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen lassen sich durch
Foérdermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. 82 Abs. 1 Nr. 12
LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/ ). FUr die
Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt Radolfzell gilt ein bereits von ihr beschlossener, eigener
Ausbauplan (Anhang X).

Die im Anhang X dargestellten Haltestellen der Prioritatsstufe 1l sind vollstandig barrierefrei
geman Kapitel X und Xauszubauen. Fur die Umsetzung sind die jeweiligen Kommunen
zustandig. Die Kosten zur Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen lassen sich durch
Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. 82 Abs. 1 Nr. 12
LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/ ). FUr die
Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt Radolfzell gilt ein bereits von ihr beschlossener, eigener
Ausbauplan (Anhang X).

Die im Anhang X dargestellten Haltestellen der Prioritatsstufe 111 sind vollstandig barrierefrei
geman Kapitel X und Xauszubauen. Fur die Umsetzung sind die jeweiligen Kommunen
zustandig. Die Kosten zur Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen lassen sich durch
Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. 82 Abs. 1 Nr. 12
LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/ ). FUr die
Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt Radolfzell gilt ein bereits von ihr beschlossener, eigener
Ausbauplan (Anhang X).

An folgenden Standorten im Kreisgebiet sollen Mobilitatsstationen ("Multimodale Knoten"), die
einen bequemen Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln erméglichen sollen,
eingerichtet werden:

--- Eigeltingen, Kratlemuhle (vgl. MaBnahme M_Eigl.01)

--- XXX

--- XXX [Hinweis: Die Analyse potenzieller Standorte lauft derzeit (11/2022) noch]

An jeder Mobilitatsstation muss zwingend jeweils in Sichtweite eine OPNV-Haltestelle mit
witterungsgeschitzten Wartebereichen, witterungsgeschiitzten Fahrradbigel, Wartungsstation
fur kleine Reparaturen am Fahrrad sowie eine Tafel mit Taxirufnummer(n). vorhanden sein. Je
nach verfugbarem Raum, értlichen Mobilitatsdienstleistungen und vorhandener Infrstruktur
sollen folgende weitere Ausstattungsmerkmale vorgesehen werden:

--- mindestens 5 VerschlieRbare und vermietbare Radboxen

--- ein Trinkbrunnen

--- Stellplatze fur Park & Ride mit Privat-Pkw und fir Carsharing

--- Verleihstation bzw. Stellflachen fur Bikesharing und E-Tretroller-Sharing

--- Lastenradverleihstation

Die Federfuhrung fur die Umsetzung von Mobilitatsstationen liegt bei den jeweiligen
Kommunen. Ggf. kdnnen hierfur Férdermittel nach XXX beantragt werden. Die Kosten zur
Herstellung von Mobilitatsstationen bzw. Multimodalen Knoten lassen sich durch Férdermittel
nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. 82 Abs. 1 Nr. 6 LGVFG)
kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/ ).

Zur Attraktivitats- und Bekanntheitssteigerung der Bedarfsfahrten soll folgendes
MaRnahmenbtindel umgesetzt werden:

--- Um die Bestellung von Bedarfsfahrten barrierefreier zu gestalten, soll dies sowohl telefonisch
unter einer kreisweit einheitlichen Rufnummer, auch elektronisch via Browser/Online-Formular
und Smartphone-App angeboten werden. Die Bestellung Giber Smartphone-App soll integriert
Uber vorhandene, im Landkreis Konstanz weit verbreitete Apps fir Fahrplanauskinfte erfolgen
(mindestens durch Platzierung eines Hyperlinks zum Online-Formular in Form einer
Bemerkung in der beauskunfteten Fahrt); eine eigene Bestell-App soll wenn mdglich nicht
eingefuhrt werden. Ggf. Kooperation mit den jeweiligen App-Anbietern erforderlich.

--- Die Bedarfsfahrten sollen unter einer leicht merkbaren Marke vermarktet und intensiver
beworben werden

--- Die Vorbestellfrist fur die Bestellung von Bedarfsfahrten soll - wo dies ohne unangemessenen
Aufwand mdglich ist - auf méglichst 30 Minuten oder weniger verktrzt werden.

An allen Haltestellen im Landkreis Konstanz sollen QR-Codes platziert werden, die wartenden
Fahrgasten einen einfachen Zugang zur digitalen Fahrplanauskunft (u.a. Ubersicht tiber die
nachsten Abfahrten und Echtzeitinformationen) ermdglicht. Fur jede Linie im Landkreis
Konstanz soll der Abruf von Echtzeitdaten zur aktuellen Betriebslage und deren Einsicht Uiber
die digitale Fahrplanauskunft vorgesehen werden.

Die fur alle Ubernachtungsgaste derzeit nur in den Gemeinden Allensbach, Bodman-
Ludwigshafen, Gaienhofen, Gailingen, Moos, Ohningen, Reichenau, Sipplingen und Steilingen
sowie in den Stadten Radolfzell, Singen und Stockach erhéltliche Bodensee-Card West soll in
allen Kommunen des Landkreises Konstanz erhaltlich sein.
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M.9

Samtliche im Landkreis Konstanz vorhandenen und kiinftigen OPNV-Angebote sollen folgende,
einheitliche Fahrradmitnahmeregelung anwenden: Angelehnt an die landeseinheitlichen
Regelungen im SPNV muss Mo-Fr zwischen 6 und 9 Uhr eine kostenpflichtige Fahrradkarte des
VHB erworben werden, wenn OPNV-Kunden ein eigenes Fahrrad mitfiihren méchten
(Ausnahme: Faltrader, deren Mitnahme uneingeschrénkt kostenlos bleiben soll). Voraussetzung
fur eine zUgige Umsetzung dieser Regelung ist die Kooperationsbereitschaft der Stddte Engen,
Konstanz, Radolfzell und Singen, die ihre jeweils individuellen Fahrradmitnahmeregelungen in
ihren Stadtverkehren anwenden . Siehe auch Malinahme M.16 (Harmonisierung
Fahrradmitnahme-Regelungen auf Fahrten zwischen den Verkehrsverblinden VHB und bodo).
Der volistandige Ausschluss einer Fahrradmitnahme in fest bedienten Buslinien im Landkreis
Konstanz ohne zeitliche oder situationsbezogene Differenzierung ist unzulassig.

Mit Einfuhrung des landesweiten elektronischen Ticketings im Rahmen des Projektes "CICO
BW" (https://www.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/ticketkauf-im-nahverkehr-wird-
kuenftig-noch-einfacher/) soll im VVHB eine Mehrfahrtenkarte (&hnlich der bisherigen Punkte-Karte)
in elektronischer Form sowie ein Ticketing mit Bestpreisabrechnung eingefihrt werden. Des
Weiteren sollen dartber auch verbund- bzw. grenziiberschreitende Tickets von und in die
Schweiz (Tarifverbund Ostwind) angeboten werden.

Die Buslinie 200 ("Héribus") Radolfzell - Moos - Bankholzen - Weiler - 1znang - Gundholzen -
Horn - Gaienhofen - Ohningen - Stein am Rhein soll nach dem Standard einer Hauptlinie 1.
Ordnung bedient werden. Hierzu soll das vorhandenen Angebot (Fahrplanjahr 2022) geman
dem im Anforderungsprofil definierten Verbindungsstandard (Kapitel X.X.X.) wie folgt erganzt
werden:

--- Herstellung eines 30'-Taktes an Samstagen zwischen 8 und 20 Uhr (zusétzlich 12
Fahrtenpaare)

--- Bedienung an Samstagen auch zwischen 5 und 6 Uhr (1 Fahrt) sowie an Sonn- und Feiertagen
auch zwischen 5 und 7 Uhr (1,5 Fahrtenpaare).

An den Haltestellen "Schule" und/oder "Untertor"in Stein am Rhein sollen die Linien 200
und/oder 200X so mit der Buslinie 7349 verknlpft werden, dass von/nach Stein am Rhein,
Bahnhof systematische Anschlisse hergestellt werden. Wenn ohne Nachteile an anderer Stelle
maglich, sollen auch auf der Relation Ohningen - Singen systematische Anschliisse zwischen
den Buslinie 200/200X und 7949 realisiert werden.

Als Ergdnzung zum Fahrtenangebot der Buslinie 200 und dessen kapazitativer Entlastung soll
eine neue Linie (Arbeitstitel "200X") gemé&R dem Standard einer Hauptlinie 1. Ordnung mit
folgender Linienfiihrung eingerichtet werden: Radolfzell - Moos - 1znang - Gundholzen - Horn -
Gaienhofen - Ohningen - Stein am Rhein (zusétzlich ~ 668.000 Nkm/Jahr). Zwischen Iznang
und Stein am Rhein sollen sich die Linien 200 und 200X zu einem 15-Minuten-Takt erganzen.
An den Haltestellen "Schule” und/oder "Untertor"in Stein am Rhein sollen die Linien 200
und/oder 200X so mit der Buslinie 7349 verknlpft werden, dass von/nach Stein am Rhein,
Bahnhof systematische Anschlisse hergestellt werden. Wenn ohne Nachteile an anderer Stelle
maglich, sollen auch auf der Relation Ohningen - Singen systematische Anschliisse zwischen
den Buslinie 200 bzw. 200X und 7949 realisiert werden.

In Stein am Rhein, Untertor sollen systematische, tagesdurchgangige Anschlisse zwischen der
Linie 7349 von/nach Stein am Rhein, Bahnhof und den Linien 200/200X von/nach Radolfzell
(siehe Malinahmen M.11 und M.12) hergestellt werden.

Einflhrung eines landesweit gultigen Jugend-Tickets fur 365 Euro pro Jahr flr alle Personen bis
zur Vollendung des 21. Lebensjahrs sowie alle Studierenden, Freiwilligendienstleistenden und
Auszubildenden zwischen dem 22. und dem vollendeten 27. Lebensjahr.

Samtliche Fahrscheine der VHB-City-Zone dirfen keine Einschrénkungen hinsichtlich der
Verkehrsmittelnutzbarkeit (Stadt-/Regionalbus, SPNV-Bahnlinien, Anruf-Sammel-Taxi)
innerhalb des jeweiligen raumlichen Guiltigkeitsbereichs aufweisen. In samtlichen OPNV-Linien
im Landkreis Konstanz soll der VHB-Tarif (einschlieBlich Kooperationen) ohne linien- bzw.
betreiberbezogene Ausnahmeregelungen angewendet werden. Diese verbindliche Vorgabe ist
spéatestens mit der Neuvergabe von Verkehrsleistungen umzusetzen.

In Konstanz werden Fahrscheine der VHB-City-Zone bereits im seehas anerkannt; in
Allensbach, Singen und Radolfzell bislang nicht. Umsetzung vsl. zum 01.01.2025 angestrebt.
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In Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund bodo und dem VHB sollen die Fahrradmitnahme
Regelungen beider Verkehrsverblinde zugunsten einer fir Radfahrer moglichst freiztigigen
Regelung harmonisiert werden. Ziel ist die Vermeidung von Konflikten im Alltagsbetrieb auf
grenziiberschreitenden Fahrten im straRengebundenen OPNV. Aus Sicht des Landkreises
Konstanz soll angelehnt an die landeseinheitlichen Regelungen im SPNV Mo-Fr zwischen 6 und
9 Uhr eine kostenpflichtige Fahrradkarte erworben werden, wenn OPNV-Kunden ein eigenes
Fahrrad mitfihren méchten (Ausnahme: Faltréder, deren Mitnahme uneingeschrénkt kostenlos
bleiben soll). Siehe auch MaBnahme M.9 (Harmonisierung Fahrradmitnahme-Regelungen
innerhalb des Landkreises Konstanz).

Das OPNV-Angebot im Landkreis Konstanz soll auch tiber Online-Kartendienste vollstandig
beauskunftet werden. Mangels Schnittstellen erfolgt derzeit kein Export von Fahrplandaten des
VHB z.B. in google.maps. Da die digitalen Fahrplandaten in der Datendrehscheibe der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg (NVBW) gehalten und verwaltet werden, liegt
eine Ubertragung in google.maps in ihrer Zustandigkeit. Der Landkreis Konstanz hélt eine
plattformiibergreifende Beauskunftung des OPNV-Angebots fiir wiinschenswert und méchte
daher darauf hinwirken, dies zu ermdglichen.

Im Landkreis Konstanz soll eine multimodale Mobilitatsauskunft, die tiber eine Browser- und
App-Anwendung neben dem OPNV-Angebot u.a. auch Sharing-Konzepte einbezieht sowie den
Ticketerwerb fur multimodale Wegeketten vereinfacht.

Die digitale Fahrplanauskunft verschiedener Apps (darunter DB Navigator/DB-Reiseauskunft)
zeigen an mehreren Stellen im Gebiet des Landkreises Konstanz falsche Mindestumsteigezeiten
an und kommunizieren daher teilweise unattraktive Verbindungen (z.B. in Reichenau, Bahnhof
(Linien RB29 <=> 204) und Aach, Rathaus (Linien 303 <=> 400). Da nicht sicher ausgeschlossen
werden kann, dass auch an anderen Umsteigeknoten falsche Mindestumsteigezeiten angezeigt
werden, sollen alle relevanten Anschlussbeziehungen im Landkreis Konstanz in gangigen Apps
systematisch tUberpruft werden. Die Ergebnisse hieraus sollen der NVBW/DB als fur die
Konfiguration der digitalen Fahrplanauskiinfte zustédndigen Stellen Gbermittelt werden.

Um bestehende Wartezeitvorschriften zu Anschliissen von der Bahnlinie RB29 (seehas)
technisch absichern zu konnen, soll die Betreiberin SBB Deutschland GmbH Echtzeitdaten zu
lhren in Betrieb befindlichen Zugen in die elektronische Fahrplanauskunft einspeisen. Somit
sollen die erforderlichen Verspatungsinformationen dem Fahrpersonal in den Bussen mitgeteilt
und die Wartezeitvorschriften eingehalten werden. Eine Umsetzung ist erst mit dem néchsten
Ausschreibungstermin im Dezember 2027 mdglich und wird seitens des Landkreises Konstanz
angestrebt.

Schaffung eines verkehrstragertbergreifenden Anschlusssicherungssystems, das u.a.
Verspiatungsmeldungen/Anschlusswiinsche im OPNV sowohl personlich tiber das
Fahrpersonal, als auch digital via App in Echtzeit an die relevanten Empfanger kommunizieren
kann sowie verpflichtende Einbindung samtlicher OPNV-Angebote im Landkreis Konstanz
(sowohl auf Schiene, als auch auf der Stra3e) in dieses. Durch das 2022 eingefuihrte Intermodal
Transport Control System (ITCS) ist eine wichtige Voraussetzung hierfiir geschaffen worden.

Aktuell (Fahrplanjahr 2021) sind die Aushangfahrplane an den Haltestellen mittels einer
tabellarischen Darstellung (mit Abfahrzeit, Linie und Ziel der Fahrt zusatzlich noch eine
Auswahl von Zwischenhaltestellen und ggf. vorhandene Umsteigemdglichkeiten) gestaltet. Um
den vollstandigen Linienverlauf mit allen Zwischenhaltestellen und ggf. weitere Informationen
zu Anschlissen, ergdnzenden Mobilitatsangeboten etc. an jeder Haltestelle gut zu
kommunizieren, soll zusatzlich zu den bestehenden Aushéngen fiir jede Linie, die dem
Alltagsverkehr dient (Hauptlinien 1., 2. und 3. Ordnung sowie Ergédnzungslinie
Grundversorgung) an jeder Haltestelle eine Linienverlaufstbersicht mit den genannten
Informationen ausgehéngt werden. Alternativ hierzu kdnnen Aushangfahrpléne statt
tabellarisch im Perlschnur-Design gestaltet werden.
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W/FGI

W/FGI

AS/VS

AS/VS

W/FGI

QB_GLK_B.23
QB_GLK_B.70

QB_GLK_B.77

QB_GLK_B.77

QB_Eng_B.06
QB_Rei_B.03

QB_Rei_B.05

QB_Stok_
B.12

QB_KSR.10

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

VB

PB

MB

VB

MB

MB

VB



Lfd.Nr.

MafRnahme

Themen-
bereich
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Kosten-
schatzung

Prio-
ritat

M.24.a

M.24.b

Einrichtung einer neuen Schnellbus-Verbindung zwischen Singen und Stockach Uber die A98
mit Durchbindung auf neu konzipierte Linie 101 von/nach Hohenfels und Landkreis
Sigmaringen (Details siehe M_Ho.2) nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung.

Aach

Vokershausen

Briderhof e

" (c) openstreetmap contributors,

Die Buslinie 400 Singen - Aach - Eigeltingen - Orsingen - Nenzingen - Stockach soll frithestens mit
Umsetzung der MaBnahme M_Stei.01 (Optimierung Linie 401) wie folgt neu konzipiert werden:

--- Auf dem Abschnitt Singen - Eigeltingen soll der Standard einer Hauptlinie 1. Ordnung plus zusatzlich
einer Hauptlinie 3. Ordnung und auf dem Abschnitt Eigeltingen - Stockach der Standard einer Hauptlinie 2.
Ordnung erfullt werden.

--- Die Hauptlinie 3. Ordnung soll als Schnellbus (Arbeitstitel "410X") mit moglichst direkter Linienfihrung
(nicht tiber Beuren a. d. Aach und ohne FeinerschlieBung in Aach und Volkertshausen, Manahmen M.24.a
und M.24.b) ausgestaltet werden und muss aufgrund des Nachfrageschwerpunktes an Werktagen (Mo-Sa)
nicht an Sonn- und Feiertagen bedient werden. An Samstagen sollen alle Fahrten ohne Voranmeldung
angeboten werden. Einzelne Fahrten dieser Linie kénnen im Berufsverkehr zwischen Singen und Friedingen
Uber das Industriegebiet Singen mit Halt am dortigen Bahnhaltepunkt zugunsten von Anschliissen
von/nach Radolfzell und den Stadtbuslinien in die Ubrigen Teile des Industriegebiets geflhrt werden.

--- Die Umsteigezeiten von/zu den Bahnlinien RB29 (seehas) in Singen und RB32 (seehésle) in Nenzingen
sollen stabiler gestaltet werden, damit die Anschlisse auch bei kleineren Verzdgerungen sowie fir méglichst
alle Nutzergruppen (Barrierefreiheit) gehalten werden kénnen.

--- Infolge der Fahrzeitverschiebungen durch die Anschlussoptimierung sowie der Einrichtung der euen
Schnellbuslinie 410X, kann die Linie 400 eine feinere ErschlieBung in Aach, Eigeltingen und Volkertshausen
vornehmen. Hierzu soll die Linienfihrung der Linie 400 wie in den Mal3nahmen M.24.b, M.24.c und M.24.d
beschrieben angepasst werden.

Anpassung der Linienfihrung der Buslinien 303 und 400 zugunsten einer besseren ErschlieBung von Aach
wie folgt: Aus Richtung Engen bzw. Volkertshausen kommend ab der Haltestelle "Rathaus" tGber die
Langensteiner Str. und Ettenbergstral3e. In diesem Bereich soll eine neue Haltestelle "Pflegeheim Aachquelle”
am Katholischen Kindergarten bedient werden. Die Festlegung der genauen Lage der neuen Haltestelle
sowie deren Einrichtung liegt in Zustandigkeit der Stadt Aach.

Ettenberg

(c) openstreetmap contributors { \ S N
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AS/VS
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Kapitel
XXX,
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Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

Kapitel
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613.700,00 €

978.600,00 €

In M.24.a bzw.
M_Eigl.02
enthalten

MB

MB

MB



- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme Them_en Quelle - "
bereich schatzung ritat
Anpassung der Linienfiihrung der Buslinie 400 zugunsten einer besseren ErschlieRung von Eigeltingen wie
folgt: Aus Richtung Aach kommend ab der Haltestelle "Alte Post" tber die StraRen Gumpenhalde, Bergstr.,
Hinterdorfstr. Breitleweg, L440/Friedhofstr. zur vorhandenen Haltestelle "Kirche" (Gegenrichtung analog).
Unterwegs soll die bestehende Haltestelle "Schule" und neue Haltestellen "BergstraBe”, "Erlebnispark
Lochmuhle" sowie "Untere Blatt" bedient werden. Die Festlegung der genauen Lage der neuen Haltestellen
sowie deren Einrichtung liegt in Zustdndigkeit der Gemeinde Eigeltingen.
I = s [
= + ,r"rbmx‘pmk
~ 2 Lohnmte i capitel
+ 9 . ‘ In M.24.a
M.24.c - s h ES XXX MB
4 Analyse IGDB enthalten
(c) openstreetmap contributors
* & N .
Anpassung der Linienfuhrung der Buslinie 400 zugunsten einer besseren Erschliefung von Volkertshausen
wie folgt: Es sollen zwei Linienwegsvarianten umgesetzt werden, die jeweils im Stundentakt bedient
werden: Zum einen wird die vorhandene Linienfiihrung tber die HauptstraBe gefahren, zum anderen ab
der Haltestelle "Rathaus" Uber Friedenstr., Langensteiner Str., Schillerstr., Uhlandstr. und Steigstr. auf
vorhandenen Linienweg in HauptstraRe/L189. In Zeiten, in denen die Linie 400 nur im 60'-Takt bedient
wird, soll vorrangig der heutige Linienweg Uber die Hauptstrae gefahren werden.
' M 2 e o \ ) MR LB = e
Kapitel InM.24.a
M.24.d ES XXX " MB
Analyse IGDB enthalten
£ © op;ensﬂee&nép conmptltors Y N
| N & | = i
Fir die Stadte Engen, Konstanz, Radolfzell und Singen sollen Liniennetzplane, die samtliche OPNV-Linien Kapitel
M.25 (Stadt-, Regionalbus, SPNV und ggf. vorhandene bedarfsgesteuerte Bedienformen) enthalten, erstellt und im | W/FGI XXX k.A. VB
jeweiligen Stadtgebiet an allen Haltestellen ausgehangt werden. Analyse IGDB
Gemeinde Aach
Einrichtung einer Querungshilfe an der L 189 an der Bushaltestelle "Aach, Autohaus Gohm". Fur
M_Aach.01 |die Umsetzung ist das Land Baden-Wirttemberg als Straenbaulasttrager zusammen mit der ES QB_Aach_K.01 k.A. VB
Stadt Aach zustéandig.
Einrichtung einer neuen Haltestelle in der Singener Str. (H6he Netto-Markt) in Aach fur die dort
vorbeifahrenden Linien 306 und 400. Voraussetzung fiir eine Umsetzung ist die
M_Aach.02 |fahrplantechnische Machbarkeit im Rahmen des Zielkonzeptes; es sollen hierdurch keine ES QB_Aach_K.02 k.A. VB
signifikanten Nachteile an anderer Stelle entstehen. Fur die Herstellung der Infrastruktur vor
Ort ist die Stadt Aaach zustandig.
Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der Singener Str. in Aach auf Héhe der StraBe "Im
Hirtenstall", um das dortige Gewerbegebiet zu erschlielen. Voraussetzung hierfur ist die Kapitel
M_Aach.03 |Schaffung einer Durchgangsmaoglichkeit flir FuBgénger zwischen der neuen Haltestelle und der ES XX.X. k.A. VB
Analyse IGDB

StraBe "Im Hirtenstall". FUr die Umsetzung ist das Land Baden-Wirttemberg als
StraBenbaulasttrdger zusammen mit der Stadt Aach zustandig.
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Ergénzung des vorhandenen OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméan
M Aach.04 Kgpitel _X.X.X. (Mobilitétsgarantie). in der Stadt Aach und der Gemeinde_Vquertshausen erfullt AS/VS f(ag';f' In M.24.a MB
- wird. Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Analyse IGDB enthalten
Verfligung gestellt werden. Im Zusammenhang mit MaBnahme M.24.a zu betrachten.
Gemeinde Allensbach
Die Buslinie 203 Konstanz - Allensbach - Langenrain - Dettingen soll wie folgt neu konzipiert werden:
--- Ergénzung des Fahrtenangebotes so, dass auf dem Abschnitt Konstanz - Allensbach - Kaltbrunn -
Langenrain der Standard "Hauptlinie 2 Ordnung" erftllt wird (zusatzlich 5 Fahrtenpaare Mo-Fr, 6
Fahrtenpaare und Festbedienung an Sa sowie 4 Fahrtenpaare und Festbedienung an So/F).
--- Verléangerung ab Langenrain bis zum Wild- und Freizeitpark Allensbach nach dem Standard
"Erganzungslinie Freizeitverkehr" (Taglich aufler Mo-Fr an Schultagen mit 7 Fahrtenpaaren). Langfristig ist QB_AIl_K.02
Verlangerung bis Radolfzell tiber Liggeringen bzw. Markelfingen vorstellbar (Details sieche Malnahme 82—2::-?(1)2
M_AII.04). Der Abschnitt Langenrain - Dettingen kann mit Einfuhrung der neuen Linie Q Allensbach - QB:AII:BAOZ
Wallhausen - Mainau (siehe MalRnahme M_K.01) entfallen. QB_All_B.08
--- Bessere ErschlieBung der Gemeinde Allensbach gemal Manahme M_AIL.2. QB_AII_B.09
M_AILO1 |- Schiebung der Abfahrten ab Allensbach, Bahnhof Richtung Langenrain mindestens auf die Minute 27 (4 AS/VS QB_AII_B.13 414.900,00€| MB
Min. spater ggi. Fahrplanjahr 2021), um kleinere Verspatungen des seehas abzupuffern. Wenn maglich QB_AII_B.15
(insbesondere, solange MaRnahme M_AIL4 nicht umgesetzt ist), soll Anschluss aus Richtung Kaltbrunn an QB_All_B.19
die Bahnlinie RB29/seehas Richtung Radolfzell in Allensbach Bahnhof (Ankunft spétestens zur Min. 33) %Bgﬁlszzo
hergestellt werden. QB:K:B:04
--- Schiebung der Abfahrten ab Reichenau, Bahnhof Richtung Allensbach so, dass mindestens 6 Minuten QB_Rei_B.01
Umsteigezeit von RB29 aus Richtung Konstanz gewahrleistet sind (Gegenrichtung analaog).
--- Verlédngerung ab "Wollmatingen, Urisberg" Uiber "Konstanz, Universitat West" mindestens bis "Konstanz,
Sternenplatz". Dort Durchbindung auf die Linie 9087925 (vgl. MaBnahme M_K.02), um keine zusétzliche
Verkehrsbelastung in Konstanz zu erzeugen und eine Direktverbindung in den Stadtkern herzustellen.
Kooperation mit Stadt Konstanz und Kanton Thurgau erforderlich.
Die Gemeinde Allensbach soll im Rahmen der unter M_AlI.1 beschriebenen Neukonzeption
besser durch die Linie 203 erschlossen werden:
--- Die Haltestelle "Allensbach, Unterhaus" soll durch méglichst alle Fahrten der Buslinie 203 in
beide Fahrtrichtungen bedient werden (insbes. auch an schulfreien Tagen und am Wochenende). Kap. 4.3.
--- Im Bereich Prof.-Maier-Leibnitz-Str./Von-Steinbeis-Str. soll durch die Gemeinde Allensbach QB_AIl_K.06
eine zusétzliche Haltestelle eingerichtet und durch die Linie 203 in beiden Fahrtrichtungen QB_AIl_K.09 InM AllLoL
M_AIL.02 |bedient werden. Infolgedessen muss die Haltestelle "Allensbach, Gewerbegebiet" in ES Q(;B;\ﬁ"é,};;éa enth_alte.n MB
Fahrtrichtung Allensbach Bahnhof entweder in die Strale "Zum Riesenberg" oder auf der K6171 Al B.16
weiter in Richtung Suden (naher an die Haltestelle in Fahrtrichtung Kaltbrunn) verlegt werden, QB_AIl_B.16a
damit kein ErschlieRungsdefizit in diesem Bereich entsteht. QB_AIlB.25
--- Attraktivere ErschlieRung des Neubaugebiets "Breite" in Kaltbrunn mittels zusétzlicher
Haltestellen in der Wiesenstrae und in der Markelfinger Stral3e. FUr die Herstellung der
notwendigen Infrstruktur ist die Gemeinde Allensbach zusténdig.
Einrichtung zusétzlicher Haltestellen in der Gemeinde Allensbach zur Behebung der
ErschlieBungsdefizite in den Bereichen Ackerweg/Walzenberg, Bodanrtckhalle, Hochstr./Prof.-
Schmieder-Str., Strandweg/Hinkelstein, Hegne Nord/Zum Schwarzenberg und Kliniken
Schmieder und Bedienung dieser durch den OPNV. Ggf. kénnen die meisten der genannten QB_All_K.07 InM K01
M_AIL.03 [ErschlieBungsdefizite im Rahmen der MaBnahme M_K.01 (Herstellung direkter OPNV- ES 82‘2”‘?23 enthgltén MB
Verbindung zwischen Allensbach und den Bodanrick-Stadtteilen von Konstanz) behoben QB_AII_B.04
werden. Falls dies nicht mdglich ist, soll in eigener Verantwortung der Gemeinde Allensbach ein
innerortliches OPNV-Konzept umgesetzt werden. Fir die Herstellung der notwendigen
Haltestelleninfrastruktur ist die Gemeinde Allensbach zustandig.
Im Rahmen der MaBnahme M_A..01 soll der Wild- und Freizeitpark Allensbach nach dem Standard
"Erganzungslinie Freizeit" Uber die Linie 203 ganzjéhrig besser angebunden werden. Damit soll die bereits
bestehende Bedienung der Radolfzeller Stadtbuslinie 8 in den Sommermonaten (die aufgrund der Covid-19-
Pandemie pausierte und ab 2023 wieder aufgenommen wird) ergénzt werden. Im Zuge dieser Manahme
soll eine Durchbindung auf bzw. Anschlussbeziehung zwischen der kiinftigen Buslinie 203 und der QB_AIl_K.14 InM AIlLOL
M_AIll.04 [stadtbuslinie 8 gepruft werden. AS/VS QB_AII_B.12 - MB
- Langfristig ist eine Verlangerung der Buslinie 203 Giber Langenrain hinaus bis Radolfzell mit wechselweiser QB_AII_B.13 enthalten
Bedienung von Liggeringen/Guttingen/Moggingen und Markelfingen vorstellbar, um die H6hen-Orte der
Gemeinde Allensbach direkt an dem Nordorsten von Radolfzell (u.a. Friedrich-Hecker-Gymnasium)
anzubinden. Kooperation mit der Stadt Radolfzell als Aufgabentragerin der derzeitigen Stadtbuslinien 6 und
8 erforderlich, da diese in diesem Fall angepasst werden mussten, um Parallelbedienungen zu vermeiden.
Um die Orientierung fur Fahrgaste und die Erschliefungswirkung von Langenrain zu
M_AILO5 |verbessern, soll die Haltestelle "Langenrain, Dorfplatz" bei jeder Fahrt der Linie 203 mitbedient ES QB_AII_B.05 0€ VB
werden.
Eine Zuordnung der Orte Kaltbrunn und Langenrain sowohl zur VHB-Tarifzone 4, als auch 5,
M_AIL06 sodass diese in beiden Zonen liegen, soll im Rahmen der néchsten Tarifuberarbeitung (u.a. T QB_AILB.10 KA. PB

Integration Stadtwerke-Haustarife; vgl. Manahmen M.09 und M.15) durch den VHB gepruft
werden.
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M_AIL07

M_AII.08

Die Haltestelle "Allensbach, Steig" wird derzeit nur in Fahrtrichtung Konstanz durch die Linien
203 und 203s bedient. Um die Orientierung fur dort aussteigende ortsunkundige Fahrgaste
sowie die grundséatzliche OrtserschlieBung zu verbessern soll auch in Fahrtrichtung Kaltbrunn
eine Halteposition eingerichtet werden. Fur die Umsetzung ist die Gemeinde Allensbach
zustandig.

Ergénzung des Fahrtenangebots der Buslinie 203 so, dass der Mindestbedienstandard geméf
Kapitel X.X.X. (Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Freudental, Kaltbrunn und Langenrain
erfullt wird: Hierzu soll an Sa, So/F auch zwischen 6 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur
Verfligung gestellt werden. Im Zusammenhang mit MalRnahme M.AIl.1 zu betrachten.

ES

AS/VS

QB_AII_B.25

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

k.A.

In M.AIlLL
enthalten

VB

MB

Bodman-Ludwigshafen

M_BoLu.01

Erganzung des Fahrtenangebots der Buslinie 105 so, dass der Mindestbedienstandard geméfn
Kapitel X.X.X. (Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Bodman und Ludwigshafen erfallt wird:
Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 5 und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch
zwischen 5 und 8 Uhr ein Fahrtenpaar zur Verfigung gestellt werden. Da um diese Tageszeit
das seehdsle nicht fahrt, soll diese Fahrt Gber Stahringen hinaus bis Radolfzell (Ankunft gegen
6.30 Uhr) verléangert werden. Hiermit wird auch die Anforderung aus Manahme M_Rz.07
umgesetzt.

AS/VS

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

28.900,00 €

MB

Eigeltingen

M_Eigl.01

Mit Umsetzung der MaRBnahme M_Stok.02 (OPNV-Neukonzeption Korridor Stockach -
Tuttlingen) soll im Umfeld der Haltestelle Heudorf, Kratlemuhle eine moderne Mobilitatsstation
("Multimodaler Knoten") mindestens mit folgenden Angebotsmerkmalen geschaffen werden:
--- Park & Ride (mind. 10 Stellpl&tze),

--- Kiss & Ride (mind. 2 Stellplatze)

--- Bike & Ride (mind. 10 wettergeschitzte Bligel und 10 verschlieRbare Radboxen)

--- Wendemadglichkeit flr Busse

--- Zusatzlich zu den vorhandenen Haltestellen eine weitere Haltestelle/Warteposition fur
bedarfsorientierte Zu-/Abbringerverkehre

--- Signalisierte und mindestens wéhrend der Betriebszeiten der Linie 103 gut ausgeleuchtete
Querungsmaoglichkeit Uber die B14.

--- Witterungsschutz an allen Bussteigen

Der Mobilitdtshub dient dazu, der Schnellbuslinie 103 weitere (in der Fahrgastprognose bisher
nicht angenommene und aktuell bisher unerschlossene) Fahrgastpotenziale aus intermodalem
Mobilitatsverhalten, zuzufuhren. Die verkehrsmittelubergreifende Verknipfung soll
insbesondere fir die Gemeinden Muhlingen und Eigeltingen einen einfachen, niederschwelligen
Zugang zur Schnellbuslinie 103 Stockach - Kratlemuhle - Liptingen - Tuttlingen ermdglichen.

Fur die Herstellung der notwendigen Infrastruktur ist die Gemeinde Eigeltingen zustandig. Die
Kosten zur Herstellung von Mobilitatsstationen bzw. Multimodalen Knoten lassen sich durch
Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. 82 Abs. 1 Nr. 6
LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/ ).
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M_Eigl.02

M_Eigl.03

Die Buslinien 102 Heudorf - Eigeltingen und 303 Eigeltingen - Aach - Engen sollen (spatestens mit
Umsetzung der MaBnahme M_Stok.02) wie folgt neu geordnet werden:

--- Linie 102: Erganzung des vorhandenen Fahrtenangebots so, dass der Standard einer Hauptlinie 3.
Ordnung.erfullt wird (Mo-Fr Festbedienung von 5 bis 20 Uhr im 60'-Takt und Rufbedienung von 20 bis 24
Uhr, Sa, So/F Fortsetzung des vorhandenen 120'-Taktes bis 24 Uhr sowie Schaffung eines Angebots
zwischen 5 und 7 bzw. 8 Uhr).

--- Linie 102: Fest bediente Fahrten werden auf folgenden Linienweg begrenzt: Eigeltingen - Eckartsbrunn -
Honstetten - Reute - Rorgenwies - Glashutte - Heudorf.

--- Linie 102: In Rorgenwies, Gemeindehaus sollen systematische Anschliisse (Umsteigezeit ca. 10 Min.)
von/zur geméal MalRnahme M_Stok.02 neu konzipierten Linie 350 von/nach Stockach, sowie in Heudorf
von/nach Tuttlingen (Umsteigezeit ca. 4-5 Min.) und in Eigeltingen, Alte Post von/zur Linie 400 von/nach
Singen (ca. 3-5 Min.) hergestellt werden.

--- In Eigeltingen sollen beide Linien (102 und 303) aufeinander durchgebunden werden und die neuen
Haltestellen "BergstraRe", "Erlebnispark Lochmuhle" und "Untere Blatt" (vgl. MaRnahme M.24.c) sowie zwei
neue Haltestellen im Bereich Hinterhofen/Unter den Reben (Gewerbegebiet) bedienen. Damit wird eine
bessere Erreichbarkeit des Unterzentrums Engen erreicht. Die Linie 303 gehort gegenwaértig dem
Linienbundel "Verkehrsraum Engen” an und soll kiinftig als Teil der Linie 102 dem Linienbtindel
"Verkehrsraum Stockach" zugeordnet werden. Ihre kiinftige Hauptfunktion ist, in Aach einen Anschluss auf
der Relation Engen - Stockach und in Engen einen Anschluss an die Bahnlinie RE2 von/nach Karlsruhe
sicherzustellen. Der im Fahrplanjahr 2021 vorgesehene Anschluss zur Bahnlinie RB29 (seehas) von/nach
Singen kann entfallen, da Aach und Eigeltingen Uber die kiinftig aufgewertete Buslinie 400 bereits
ausreichend an Singen angebunden werden sollen. In Aach soll die Linie 303 die neue Haltestelle
"Pflegeheim Aachquelle” bedienen (vgl. MaRnahme M.24.b)

)

Heuln
5927

. J
Biesendorf
Friedatd)
Hegau

Lado

Bargen

Homberg

Ket1a

Bittelbrunn

L223

[Anselfingen |

Die Buslinie 104 (bzw. kuinftig 350; vgl. MalBnahme M_Stok.02) soll tber Homberg (Haltestellen
"Krone/Zur Minkenmuihle" sowie zwei neue Haltestellen im ndrdlichen Ortsteil) und die
Haltestelle "Guggenhausen, Germania" auf allen Fahrten, an denen dies ohne Nachteile an
anderer Stelle méglich ist (ggf. nur bei Ausstiegswunsch oder nach Voranmeldung) gefuhrt
werden. Spatestens mit Umsetzung der MalBnahme M_Stok.02 sollen sémtliche Fahrten der
klnftigen Linie 350 ber Homberg gefuihrt werden. Um diese MaBnahme nachteilsfrei umsetzen
zu kénnen, muss die Haltestelle "Munchh6f" auf einen Standort stidlich oder westlich des
Kreisels verlegt werden. Voraussetzung zur Bedienung von Guggenhausen, ist die Schaffung
einer dortigen Wendemdglichkeit fur Omnibusse. Fur beides ist die Gemeinde Eigeltingen
zustandig. Die Kosten zur Verlegung von bestehenden Haltestellen und Herstellung einer
verkehrswichtigen Wendeanlagen fiir den OPNV (die in diesem Fall auch zur Barrierefreiheit im
OPNV beitragt) lassen sich durch Férdermittel nach dem Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (vgl. 82 Abs. 1 Nrn. 5 und 12 LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/ ).

oo (c) openstreetmap contributors
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K61

AS/VS

AS/VS

QB_Eigl_B.01
QB_Eigl_B.02

QB_Eigl_B.03

393.700,00 €

In M_Stok.02
enthalten

MB

MB



Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme bereich Quelle schitzung ritat
Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Homberg, Honstetten, Reute im Hegau und Rorgenwies Kapitel In M_Eigl.02
M_Eigl.04 |erfullt wird: Hierzu soll an Sa, So/F auch zwischen 6 und 8 Uhr sowie zwischen 21 und 22 Uhr AS/VS XXX und M_Eigl.03 MB
ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit den Analyse IGDB enthalten
MaRnahmen M_Eigl.02 und M_Eigl.03 umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X. _
M Eigl.05 (Mobilitatsgarantie) in Eigeltingen erfullt wird: Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen auch AS/VS f(ag';f' In M.24.a MB
=gl zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfuigung gestellt werden. Dies soll im Analyse IGDB enthalten
Zusammenhang mit MaRnahme M.24.a umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
—_— - . . " . P ~ Kapitel
M_Eigl.06 (I\/I.obllltatsgarantle). in Heudorf im Hegefu le'nd Munchhof erfullt er.d. Hierzu soll an Sonn u.nd AS/VS XX, In M_Stok.02 MB
- Feiertagen auch zwischen 6 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfligung gestellt werden. Dies Analyse IGDB enthalten
soll im Zusammenhang mit MaBnahme M.Stok.02 umgesetzt werden.
Engen
Neukonzeption der VHB-Linie 307 Engen - Biesendorf wie folgt:
--- Verlangerung Uber Biesendorf hinaus mindestens bis Emmingen, Gewerbegebiet
Hundsrucken (optimalerweise weiter bis Liptingen, Zollhaus mit Anschluss zur Linie 103) und
Bedienung orientiert an dem Standard "Hauptlinie 3. Ordnung". Die Umsetzung dieses
MaRnahmenteils steht unter dem Vorbehalt einer Kooperation mit dem Landkreis Tuttlingen.
--- Verknupfung/Durchbindung in Engen Bahnhof auf Linie 305 nach Bittelbrunn mit
vorheriger Feinerschlieung der Engener Weststadt (EKZ, Krankenhaus, Erlebnisbad).
Aufgrund der Uiberwiegenden Daseinsvorsorge-Funktion der neu konzipierten Linie ist eine
Unterschreitung des genannten Bedienstandards auf dem gesamten Linienverlauf (max. bis zum
Standard "Ergédnzungsnetz Grundversorgung") sowie Taktabweichungen zuléssig. Der
Bedienstandard soll sich an dem im Fahrplanjahr 2021 orientieren (16 Fahrtenpaare/Mo-Fr|S,
16 Fahrtenpaare/Mo-Fr|F, 9 Fahrtenpaare/Sa, 9 Fahrtenpaare/So). Die hier dargestellten Gesamtkosten
Kosten beziehen sich auf die gesamte neue Linie Emmingen - Biesendorf - Engen, Bahnhof - 332.200 €
M_Eng.01 |Engen, Weststadt - Engen, Bahnhof - Bittelbrunn. AS/VS | 0B Eng BOL | ceeeemeeeee MB
QB_Eng B.02 |  Anteil LK KN
267.100,00 €
Anteil LK TUT
65.100,00 €
\ e 2 (c) openstreetmap contributors
ey
o openstreetmap contributors |
M_Eng.02 Die Fahrt 107 der Buslinie 305 Bittelbrunn - Engen soll zuerst zum Bahnhof gefihrt werden und AS/VS | 08 Eng B.03 0e VB
- erst danach zu den Schulen.
Die Fahrt 124 der Buslinie 305 Engen - Bittelbrunn fahrt gegenwartig (Fahrplanjahr 2021)
M_Eng.03 zeitgleich mit wichtigen Bahnankinften (Bahnlinien RE2 und RB27) um 13.40 Uhr in Engen, AS/VS | o8 Eng .04 0e VB

Bahnhof ab. Ihre Abfahrt soll daher um mindestens 5 Minuten spater auf 13.45 Uhr gelegt
werden, um die Anschlliisse wahrzunehmen.
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme bereich Quelle schitzung ritat
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Anselfingen erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen auch Kapitel InM T.01
M_Eng.04 |zwischen 6 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV- AS/VS XXX, enth;Itén MB
Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit Manahme M_T.01 Analyse IGDB
umgesetzt werden.
Erganzung des Fahrtenangebots der Buslinie 304 so, dass der Mindestbedienstandard geméfn
Kapitel X.X.X. (Mobilitadtsgarantie) in den Stadtteilen Bargen, Stetten und Zimmerholz erfullt Kapitel
M_Eng.05 [wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV- AS/VS XXX, 13.800,00€| VB
Angebot mindestens mittels Bedarfsfahrten zur Verfiigung gestellt werden (insgesamt 2 Analyse IGDB
Fahrtenpaare je Verkehrstag).
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Bittelbrunn erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Kapitel InM Ena.0l
M_Eng.06 |Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV-Angebot mindestens mittels Bedarfsfahrten AS/VS XXX, entﬁaltgﬁ VB
zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaBnahme M_Eng.01 Analyse IGDB
umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Biesendorf erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Kapitel InM Ena.0l
M_Eng.07 [Feiertagen jeweils auch zwischen 6 und 9 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 19 | AS/VS XX.X. entﬁaltgﬁ MB
und 22 Uhr ein OPNV-Angebot mindestens mittels Bedarfsfahrten zur Verfiigung gestellt Analyse IGDB
werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaRnahme M_Eng.01 umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Welschingen erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen zwischen 5 Kapitel InM Hil.o3
M_Eng.08 |und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur AS/VS XXX, enth_alte.n MB
Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaRnahme M_Hil.03 umgesetzt Analyse IGDB
werden.
Gailingen am Hochrhein
Einrichtung einer neuen Haltestelle im Bereich Businger Str./Auf der Hohe (ErschlieBung u.a.
M_GIlin.01 [Einkaufs- und Sportzentrum) in Gailingen. Fir die Umsetzung ist die Gemeinde Gailingen ES QB_Bu_K.01 k.A. VB
zusténdig.
Anpassung Linienfihrung der bis Biusingen fahrenden Fahrten der Buslinie 403 wie folgt: Aus
Gottmadingen kommend soll ab der Haltestelle Gailingen, Jugendwerk Uiber Kapellenstr.,
Strandweg und Rheinstrale zum bestehenden Linienweg gefahren werden (analog in
Gegenrichtung). Unterwegs sollen die neuen Haltestellen "Obergailingen”, "Rheinuferpark",
"Rheinbriicke/Abzw. Diessenhofen” und "Schulstrake" bedient werden. Uber deren genaue Lage
und Einrichtung entscheidet die Gemeinde Gailingen.
< Kapitel
M_Glin.02 | ES XXX 62.100,00€| VB
b Analyse IGDB
< (F)il;};‘e/néﬁ‘e‘eh):ap conhibut‘ors -
Erganzung des Fahrtenangebots der Buslinie 403 so, dass der Mindestbedienstandard geméfn Kapitel
M_GIlin.03 [Kapitel X.X.X. (Mobilitatsgarantie) in Gailingen erfullt wird: Hierzu sollen an Sonn- und AS/VS XXX 6.900,00€| VB
Analyse IGDB

Feiertagen zwischen 5 und 7 Uhr zwei zuséatzliche Fahrtenpaare eingerichtet werden.
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Lfd.Nr.

MafRnahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schatzung

Prio-
ritat

Gottmadingen

M_Got.1

M_Got.2

M_Got.3

M_Got.4

M_Got.5

Vorverlegung der Ankunft und spatere Abfahrt der Linie 403 von/nach Bisingen am Bahnhof
Gottmadingen montags bis freitags um jeweils 2 Minuten ggu. dem Fahrplan im Fahrplanjahr
2021, um die Anschlusssituation fur mobilitatseingeschrankte Fahrgéste zu verbessern.

Ergdnzung des vorhandenen Fahrtenangebotes der Linie 404 so, dass der
Mindestbedienstandard gemal Kapitel X.X.X. (Mobilitatsgarantie) in Ebringen erfullt wird:
--- Verdichtung des Fahrtenangebots Mo-Fr auf durchgehenden 60'-Takt (zusétzlich 8
Fahrtenpaare pro Mo-Fr)

--- Einrichtung eines Betriebs an Samstagen, Sonn- und Feiertagen (jeweils zuséatzlich 10
Fahrtenpaare pro Tag).

Die im Rahmen dieser MalRnahme hinzukommenden Fahrten sollen in Singen beginnen und
enden (Vorlaufbetrieb zu Bedienung des Abschnitts Singen - Gottmadingen nach Standard
"Hauptlinie 1. Ordnung"; vgl. Malnahme M_Sin.01).

Die Buslinie 404 auf dem Abschnitt Gottmadingen - L190 - Hilzingen soll wie folgt neu
konzipiert werden:

--- Ergdnzung des vorhandenen Fahrtenangebotes so, dass der genannte Abschnitt nach dem
Standard "Hauptlinie 3. Ordnung" bedient wird (zusétzlich 7 Fahrtenpaare Mo-Fr und 10
Fahrtenpaare jeweils an Sa, So/F).

--- Im Zusammenhang mit M_Got.2 wird das Angebot auf dem Linienast Singen -
Gottmadingen - Bietingen - Ebringen - Hilzingen ausgeweitet, sodass der Linienast tber L190
nicht mehr bis Singen durchgebunden werden muss. Stattdessen soll dieser folgende
Linienfuhrung bedienen: Von Hilzingen, Kreuz kommend Uber Burgstr., Im Téschen,
Riedheimer Str. - Auf der H6he - Randegger Str. - Hauptstr. - Steiner Weg - Friedhofstr. -
Ramsener Str. - Rauhenbergstr. - Rosenstr. - Tulpenstr. - Schneckenweg - Rielasinger Str -
Kornblumenweg - Zeppelinstr. mit neuen Haltestellen "Gottmadingen, Bahnhof Nordseite", "G.,
Hohenfreibad" - "G., Auf der Hohe", "G., Steiner Weg", "G., Am Sandbuck", "G., Bucher Str.". "G.,
Maybachstr." und "G., Industriegebiet Goldbuhl (Zeppelinstr.)". Hiermit sollen die
innerdrtlichen ErschlieBungsdefizite in Gottmadingen (vgl. MaRnahme M_Got.05) behoben
werden.

--- Fur eine einfachere Orientierung und Kundeninformation soll dieser Abschnitt eine neue
Liniennummer erhalten. Als Arbeitstitel wird "414" verwendet.

--- Der Abschnitt Hilzingen - Riedheim der heutigen (Fahrplanjahr 2021) Linie 404 wird kunftig
ausschlieBlich durch die Linien 300 und 900 (vgl. MaBnahme M_T.01) bedient und muss daher
nicht mehr durch die kuinftige Linie "414" bedient werden.

--- Aufgrund der voraussichtlichen Nachfrage und der neuen Streckenfuihrung teilweise
auflerhalb von HauptstraBen wird empfohlen, die neue Linie "414" durch Midi- bzw. Kleinbusse
zu bedienen

g

a7 - . -
5 R y I, 7 7 &

1 | > 4 & ‘,’. / -
7 & /"~ (c) openstreetmap contributors -

o , / s

Aufnahme der aktuell (09/2022) in Umsetzung befindlichen neuen Haltestelle "Ebringen, West"
in die Linienfiihrung der Linie 404 und Bedienung mindestens nach dem Standard
"Erganzungslinie Grundversorgung".

ErschlieBung der Bereiche Gewerbestr., Sudl. Friedhofstr./Oderstr., Hohenfreibad, Westl.
Zollstr. (Bietingen)) sowie Heilsbergweg/ZAm Téfele in der Gemeinde Gottmadingen durch ein
innerortliches OPNV-Konzept (z.B. Ortsbus). Mit den im Jahr 2021 bestehenden Linien kénnen
die ErschlieBungsdefizite nicht behoben werden. Ggf. kdnnte eine Kooperation mit der
Gemeinde Thayngen bzw. dem Kanton Schaffhausen sowie eine Verkniipfung mit MalRnahme
M_Got.3 sinnvoll sein, um die kleinrdumige Erschliefung zwischen den Gemeinden zu
verbessern. Solange der Bahnhalt "Gottmadingen-Industriegebiet" (vgl. Malinahme M.2.d) nicht
fertiggestellt ist, soll auf der Relation Schaffhausen - Gottmadingen-Industriegebiet ein
systematischer Anschluss gemaR MafRnahme M_Got.7 realisiert werden.
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AS/VS

AS/VS

ES

ES

QB_Glin_K.09

QB_Got_K.01

QB_Got_B.11

QB_Got_K.02

QB_Got_K.03
QB_Got_B.06
QB_Got_B.17
QB_Got_B.18

0€

267.900,00 €

81.300,00 €

0€

In M_Got.3
enthalten

VB

VB

MB

VB

MB



Lfd.Nr.

MafRnahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schatzung

Prio-
ritat

M_Got.6

M_Got.7

EinfUhrung einer zusétzlichen Fahrt montags bis freitags auf der Buslinie 403 oder 404, die
gegen 5.00 Uhr in Gottmadingen startet und gegen ca. 5.20 Uhr in Singen eintrifft.

Solange MaRnahme M.2.d (Neuer Bahnhalt Gottmadingen-Industriepark) noch nicht umgesetzt
ist, soll in Gottmadingen, Bahnhof soll ein regelméBiger, systematischer Anschluss zwischen der
RB33 und einer geeigneten Anschluss-Buslinie auf der Relation Schaffhausen - Gottmadingen,
Industriepark hergestellt werden. Im Zusammenhang mit den MafRnahmen M_Sin.1
(Neukonzeption Buslinien 403 und 404) sowie M_Got.5 (Innerértliches OPNV-Konzept
Gottmadingen) zu betrachten.

AS/VS

AS/VS

QB_Got_B.08

QB_Got_B.17

In M_Got.2
enthalten

In M_Got.3
enthalten

VB

MB

Gemeinde Hilzingen

M_Hil.01

M_Hil.02

Neukonzeption der Buslinie 205 Radolfzell - Béhringen - Singen wie folgt:

--- Umsetzung folgender Linienfihrung mit Verlangerung tGber Singen hinaus bis Hilzingen: Radolfzell,
Bahnhof - Rz, SUDKURIER - Rz, Waldhaus - Rz, Meinradsplatz - Rz, Kasernenstr./RIZ - Rz, Walter-
Schellenberg-Str. - Rz, Gewerbegebiet Kreuzbiihl - Bhringen, Erich-Leuze-Str. (neue Haltestelle) -
Bohringen, Sportplatz - Singen, EKZ/B34 - Singen, Josef-Schuttler-Str. (neue (H)) - Sin, Marie-Curie-Str.
(neue (H)) - Sin, Byk-Gulden-Str./Fa. Takeda (neue (H)) - Sin, Grubwaldstr. - Sin, Forststr. (neue (H)) - Sin,
Georg-Fischer-Str. - Sin, Friedrich-Ebert-Platz (Anschluss von/nach Rielasingen) - Sin,
Munchried/Westtangente (neue (H)) - Sin, Friedhof - Twielfeld, Ort - Twielfeld, Forsterbahnried - Hilzingen,
Churfirstenstr. - Hil, Sonne - Hil, Oberstr. - Hil, Hegau-Hallen - Hil, Kreuz/Gottmadinger Str. - Hil, Killwies -
Hilzingen, Breiter Wasmen. Entlang dieser Linienfihrung sollen die oben genannten, neuen Haltestellen
mitbedient werden.

--- Ausweitung des Fahrtenangebots gemalR Standard einer "Hauptlinie 2. Ordnung" ohne Betrieb an Sonn-
und Feiertagen sowie ohne Betrieb taglich in den Nachtstunden (24-3 Uhr), stattdessen zusatzlich ein 30'-
Takt montags bis freitags von 5 bis 20 Uhr umgesetzt werden (zusétzlich 27 Fahrtenpaare an Mo-Fr, 19
Fahrtenpaare an Sa) .

In Radolfzell soll ein Anschluss von/zur Bahnlinie RB29 (seehas) von/nach Konstanz und in Singen,
Friedrich-Ebert-Platz von/zur Buslinie 402 von/nach Rielasingen-Worblingen hergestellt werden.

Falls ohne Nachteile an anderer Stelle moglich, soll...

--- ... in Hilzingen, Sonne ein Anschluss von/zur Buslinie 300 von/nach Tengen und

--- ... in Singen, EKZ/B34 ein Anschluss von/zur neu konzipierten Buslinie 401 auf der Relation Singen,
Industriegebiet - SteiBlingen realisiert werden.

o

singen (Hohentwiel)

I
{
|
!
S
\

(c) openstreetmap contributors

Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich Riedheimer Str./Tanzplatz/Kinder-
garten/Steppachwiesle. Fir die bauliche Umsetzung ist die Gemeinde Hilzingen zustandig.
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AS/VS

ES

QB_Hil_B.02
QB_Hil_B.04
QB_Rz_B.20
QB_Rz_B.24

QB_Rz_B.29
QB_KSR.6
QB_RGSR.1

QB_Hil_B.03

1.386.900,00 €

k.A.

MB

VB



Lfd.Nr.

MafRnahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schatzung

Prio-
ritat

M_Hil.03

M_Hil.04

M_Hil.05

Ergdnzung des vorhandenen Angebots der Buslinie 302 Singen - Hilzingen - Engen so, dass der
Standard einer Hauptlinie 2. Ordnung erfullt wird:

--- Montags bis Freitags Bedienung der Fahrten 175, 179, 181, 182 und 188 ohne Voranmeldung
(3 Fahrtenpaare zusétzlich);

--- An Sa, So/F Verdichtung auf 60'-Takt von 5-24 Uhr (10 Fahrtenpaare zusétzlich) sowie
Bedienung dieser Fahrten ohne Voranmeldung;

--- Mo-Sa Ergénzung eines Nachtverkehr bis 3 Uhr per Rufbedienung (3 Fahrtenpaare)

Zur attraktiven ErschlieBung aller Fahrgastpotenziale sollen sémtliche Fahrten von/nach Singen
durchgebunden werden bzw. dort beginnen. Sofern eine vollstandige Umsetzung der
vorgenannten Standards kurzfristig nicht vollstdndig mdéglich ist, soll in einem ersten Schritt das
im Fahrplanjahr 2021 bestehende Fahrtenangebot der Linie 302 am Wochenende ohne
Voranmeldung bedient werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Binningen, Riedheim und Schlatt am Randen erfullt wird:
Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 6 und 8 Uhr ein OPNV-
Angebot zur Verfugung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit Malnahme M_T.01
umgesetzt werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Duchtlingen, Hilzingen, Twielfeld und Weiterdingen
erfullt wird: Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-
Angebot zur Verfligung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaBnahme M_Hil.03
umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_KSR.8

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

289.900,00 €

In M_T.01
enthalten

In M_Hil.03
enthalten

MB

MB

MB

Gemeinde H

M_Ho.01

ohenfels

Am Schloss Hohenfels soll durch die Gemeinde Hohenfels eine Haltestelle eingerichtet werden,
die mindestens nach dem Standard "Erganzungslinie Grundversorgung" durch den OPNV
bedient werden soll. Da eine ErschlieBung durch die Linien des Kreises derzeit nicht moglich ist
(vgl. Anhang X.X., QB_Ho_K.02), wird eine Umsetzung im Rahmen der Malnahme M_Ho0.02
(Neugestaltung Korridor Stockach - Hohenfels - Landkreis Sigmaringen) empfohlen. Das Schlof3
Hohenfels wiirde hierbei mittels eines bedarfsgesteuerten Angebots (neue Linie "107") mit
Anschlussen an die kuinftigen Regionalbuslinien erschlossen.
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ES

QB_Ho_K.02

In M_Ho.02
enthalten

MB



Themen- Kosten- Prio-

Lfd.Nr. MaRnahme bereich Quelle schitzung ritat

Das OPNV-Angebot in der Gemeinde Hohenfels - einschlieRlich ein-/ausbrechender Verkehre zwischen dem Landkreis
Konstanz und dem Landkreis Sigmaringen - soll durch zwei Linien - eine nach dem Standard "Hauptlinie 3. Ordnung”
(HL3-Standard) und eine nach dem Standard "Erganzungslinie Grundversorgung" (E-G-Standard) - wie folgt neu
strukturiert werden:

--- Die Linie 101 soll neu konzipiert und nach dem HL3-Standard betrieben werden. Sie soll kiinftig Stockach und
Hohenfels méglichst schnell und direkt mit den OPNV-Verkniipfungspunkten im Landkreis Sigmaringen und dem
Mittelzentrum Singen verbinden. Linienverlauf: Ab Singen, ZOB uber die A98 nach Stockach, Busbahnhof (mit
Anschliissen an RB32/seehasle sowie mdoglichst alle Regionalbuslinien). Von dort aus weiter Gber Stockach,
Schulzentrum Nellenberg - Stockach, Grundschule - Zizenhausen - Hoppetenzell - Mihlweiler - Zoznegg - Mindersdorf -
Deutwang - Liggersdorf, Gewerbegebiet Briick - Liggersdorf, Im Tann - Liggersdorf, Grundschule - Kalkofen nach
Selgetsweiler. Alle 2 Stunden werden von dort aus ohne Umstieg zwei Aste bedient:

>>> Selgetsweiler - Alberweiler - Herdwangen, Gewerbegebiet "Im Branden" - Herdwangen, Bodenseestr. (mit
Anschliissen an BODO-/NALDO-Linie 500 von/nach Uberlingen) bis Herdwangen, Rathaus sowie

>>> Selgetsweiler - Sentenhart bis Wald, Busbahnhof (mit Anschltissen an NALDO-Linie 102 von/nach MeRkirch und
Pfullendorf.

Die jeweiligen Gegenrichtungen werden analog bedient. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wird nur der Ast nach
Herdwangen bedient; Grund hierfur ist die im Vergleich zum Ast nach Wald hoher prognostizierte Nachfrage. Der Ast
nach Wald wird zur Sicherstellung der Mindestbedienstandards gemaR Kapitel X.X: ersatzweise ausschlieBlich durch die
neue Linie 107 bedient und stellt hier den Bedienstandard vergleichbar dem einer Hauptlinie 3. Ordnung sicher (siehe
unten). Fur die Umsetzung der beschriebenen Konzeption ist eine Kooperation mit dem Landkreis Sigmaringen
erforderlich.

Die bisher durch die Linie 101 bedienten Orte Jettweiler, Winterspuren, Frickenweiler, Mahlspiren im Tal und
Seelfingen sollen kuinftig ausschlieRlich durch das optimierte Angebot auf der Linie Stockach - Owingen - Uberlingen
erschlossen werden (vgl. MaBnahme M_Stok.01). Daher ist eine zeitgleiche Umsetzung dieser Manahme erforderlich,
um keine Nachteile zu erzeugen.

Hippetsweller

Gesamtkosten
675.900,00 €
Anteil LK KN
QB_Ho_K.03 431.100,00 €
QB_Ho K11 |  ==m=mmmmmmmmmees
AS/VS QB_Ho_K.12 Anteil LK SIG MB

QB_Ho_B.01 244.800,00 €
QB_Stok_K.01|

(ohne Abschnitt
Singen - Stockach;
ferdmange dieser ist unter
M.23 dargestellt)

M_Ho.02

(c) openstreetmap contributors "

--- Eine neue Linie 107 (Arbeitstitel) nach dem E-G-Standard, soll eine FlachenerschlieBung in der Gemeinde Hohenfels
vornehmen und die zuvor beschriebene Linie 101 so ergénzen, dass zwischen den OPNV-Verkniipfungspunkten im
Landkreis Sigmaringen und der Gemeinde Hohenfels taglich ein 60-Minuten-Takt realisiert wird. Linienverlauf: Wald,
Busbahnhof (Anschlisse zur NALDO-Linie 102 von/nach MeRkirch und Pfullendorf) - Sentenhart - Sattelse - Rother Str.
- Mindersdorf (Anschliisse zur neuen Linie 101, siehe oben) - Deutwang - Liggersdorf - Kalkofen - Neumuhle
(Anschliisse zur neuen Linie 692 von/nach Uberlingen) - SchloR Hohenfels - Aussiedlerhofe - Herdwangen (Anschliisse
zur BODO-/NALDO-Linie 500 von/nach Pfullendorf).

Abweichend von den Festlegungen im Kapitel X.X. gelten mit Blick auf den Mindestbedienstandard folgende
Ausnahmen:

1.) An Sa, So/F stellt diese Linie eine Verbindung zwischen der NALDO-Linie 102 in Wald, Busbahnhof und der
neuen Linie 101 Singen - Stockach - Hohenfels - Herdwangen her. Um in Wald symmetrische Anschlussbeziehungen
realisieren zu kénnen, soll diese Linie auch an Sa, So/F mindenstens im 60'-Takt bedient werden.

2.) Aufgrund ihres erganzenden, flachenerschlieBenden Charakters und des diinn besiedelten Bediengebietes gentigt
Mo-Fr eine bedarfsgesteuerte Rufbedienung im 120'-Takt, der den 120'-Takt der neuen Linie 101 sinnvoll erganzt.

/ 3

[
/ Roth

K6176

Hippetsweiler

Kaz28

Aach-Linz

k8227

Aftholder

Ks108
KE105

Herdwangen-
Schonach

Kieinschonach
Mahlspuren

K6104 Grofischénach |

Winterspuren -
(c) openstreetmap contributors

K8230
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M_Ho.03

M_Ho.04

Die SchloBstrafl3e in Hohenfels soll auf dem Abschnitt Selgetsweiler bis K6176 weiterhin fur Solo-
und Gelenkbusse befahrbar bleiben. Etwaige verkehrsrechtliche Einschrankungen der
Befahrbarkeit sollen nur mit geeigneten Ausnahmeregelungen fur den OPNV umgesetzt
werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Deutwang, Kalkofen, Liggersdorf und Mindersdorf erfullt
wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 6 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen
jeweils auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll
im Zusammenhang mit MaRnahme M_Ho0.02 umgesetzt werden.

AS/VS

QB_Ho_K.08

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

0€

In M_Ho.02
enthalten

VB

MB

Stadt Konstanz

M_K.01

M_K.02

M_K.03

Einrichtung einer neuen OPNV-Verbindung zwischen Allensbach und den Bodanriick-
Stadtteilen der Stadt Konstanz (Dettingen, Wallhausen, Litzelstetten) gemafl? dem Standard einer
Hauptlinie 3. Ordnung. Zur mdglichst vollstandigen Erschliefung der Fahrgastpotenziale in
diesem Korridor wird folgende Linienfihrung empfohlen: Allensbach, Kliniken Schmieder -
Allensbach, Bahnhof - Allensbach, Vereinshaus - Allensbach, Steig - Dettingen, Bruhlstr. (neue
Haltestelle) - Dettingen, Kinderspielplatz - Wallhausen - Dingelsdorf, Wallhauser Str. -
Dingelsdorf, FlieBhorn - Litzelstetten - Mainau.

In Allensbach sollen Anschlisse vorgesehen werden, die die Bodanruck-Stadtteile an den RE2
von/nach Karlsruhe anbinden. Es wird der Einsatz von Midi- bzw. Kleinbussen empfohlen. Im

“agy

(c) openstreetmap contributors

Seefelden

e
et

Grietie nberg

(c) openstreetmap contributors

\

Durchbindung der Buslinien 908/925 auf die kiinftig umgestaltete Linie 203 (siehe MalRnahme
M_AIL1), um mehr umsteigefreie Verbindungen zwischen den Stadten Konstanz und
Kreuzlingen sowie ihrem jeweiligen Umland herzustellen. Hierdurch soll ebenfalls eine
zusatzliche Verkehrsbelastung des Stadtgebiets - trotz Angebotsausweitungen auf der Linie 203 -
vermieden bzw. auf ein notwendiges Minimum begrenzt werden (Vermeidung von
Parallelfahrten auf beiden Linien). Kooperation mit Stadt Konstanz und Kanton Thurgau
erforderlich.

Die Bahnlinie RE 2 Konstanz - Singen - Karlsruhe soll zusétzlich in Konstanz-Wollmatingen
halten. Der Halt dieser Linie in Konstanz-Petershausen darf hierzu nicht wegfallen, da wichtige
publikumswirksame Einrichtungen dort ihren Standort haben. Fiir die Umsetzung ist das Land-
Baden-Wirttemberg bzw. ihre Aufgabentrégerorganisation NVBW zustandig.
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AS/VS

SPNV

QB_K_K.01
QB_AII_B.18
QB_AII_B.22

QB_K_B.08

QB_K_K.02

QB_K_B.02

655.600,00 €

0€

k.A.
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MB

PB



Lfd.Nr. MaRnahme Themen- Quelle Kosten- Prio-

bereich schatzung ritat

Um in Konstanz die erste Abfahrt des IR75 Richtung Zurich (ab 5.09 Uhr) aus Allensbach
erreichen zu kdnnen, soll eine der derzeit (Fahrplanjahr 2021) in Reichenau, Bahnhof
M_K.04 |beginnenden Fahrten 1010 oder 1070 der Buslinie 203 bereits in Allensbach beginnen. Die AS/VS QB_K_B.03 13.200,00€( VB
betreffende Fahrt soll zeitlich so gelegt werden, dass in Konstanz eine attraktive Umsteigezeit
(mindestens 5, jedoch nicht l&nger als 15 Minuten) entsteht.

Einrichtung einer neuen Haltestelle "Frohnried" auf L220 zwischen Dettingen und

Wollmatingen, um die dortigen Freizeiteinrichtungen an den OPNV anzubinden. Fiir die Kapitel
M_K.05 - - o y : ES XXX, k.A. VB
- Umsetzung ist die Stadt Konstanz in Zusammenarbeit mit dem Land Baden-Widirttemberg in Analyse IGDB

seiner Rolle als StraRenbaulasttrager der L220 zustédndig.

Muhlhausen-Ehingen

Die Wohngebiete Winkelstr./Zum Kiesgruble und Heinzengarten/Spitzécker sowie das
Sportgeldnde des SV Muhlhausen 1927 e.V. und die Eugen-Schédler-Halle in Ehingen sollen an
den OPNV angebunden werden. Hierzu sollen durch die Gemeinde Muhlhausen-Ehingen neue
Haltestellen in den genannten Bereichen eingerichtet und durch eine Anderung der
Linienfuhrung der Linien 306 (Mo-Fr) und 302 (Sa, So/F) Uber die StraRen "Obere Tiefe - Zum
Kiesgruble - HauptstraRRe. von diesen bedient werden.

™

M_MhE.01 ) ES QB_MhE_K.01 29.700,00€| VB

AW == = \

4
(c) openstreetmap contributors

—

Ergdnzung des Fahrtenangebotes der Linie 306 Engen - Neuhausen - Ehingen - Muhlhausen -
Schlatt unter Kréhen so, dass auf dem gesamten Linienverlauf der Standard "Hauptlinie 2
Ordnung" erfullt wird (zusétzlich 13 Fahrtenpaare Mo-Fr, 22 Fahrtenpaare jeweils an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen). Hierdurch wird u.a. das Fahrtenangebot an Mo-Fr in die

Abend- und Nachtstunden ausgeweitet. Voraussetzung fur das Erreichen eines Analyse IGDB
M_MhE.02 kundenorientierten Angebotskonzeptes ist eine Verlangerung der Linie 306 ab Schlatt unter ASIVS QB_MhE_K.06 885.20000€| M8
Kré&hen Uber Hausen bis Singen, ZOB. Dies dient dazu, die kleinrdumige Verkehrsnachfrage
besser mit dem OPNV abbilden zu kénnen sowie die Resilienz des OPNV im Korridor Singen -
Engen zu verbessern. Gleichzeitig sollte die Stadtbuslinie 9 der Stadt Singen eingestellt werden,
um schédlichen Parallelverkehr zu vermeiden.

Die Fahrt 106 der Buslinie 306 trifft laut Fahrplan im Fahrplanjahr 2021 um 7.26 Uhr - also 9
Min. vor Schulbeginn - bei den Schulen in Engen ein. Um den Fahrplan insbesondere in den
M MhE.03 Wintermonaten etwas stabiler zu gestalten, soll sie um mindestens 3 Minuten friiher gelegt

- ' werden. Infolgedessen muss auch die vorherige Fahrt 103 des gleichen Umlaufs entsprechend
mitverschoben werden (wenn méglich mit einem Wendezeitpuffer von mind. 3 Min. in Schlatt,
Im Brand).

AS/VS |QB_MhE_B.01 0€ VB

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.

(Mobilitatsgarantie) im Ortsteil Ehingen erflllt wird: . |
: - i

Bed?enung Mo-Fr auch zvx_/lschen 20 und 24 Uhr AS/VS ;}‘z; In M_MhE.02 MB

--- Bedienung an Sa auch zwischen 5 und 7 Uhr Analyse IGDB enthalten

--- Bedienung an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 9 Uhr.

Dies soll im Zusammenhang mit MaBnahme M_MhE.02 umgesetzt werden.

M_MhE.04
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Mihlingen

M_Mii.01

M_Mui.02

Die vorhandenen Linien 100 (VHB) und 300/345 (TUTicket) sollen so miteinander verknupft werden, dass
umsteigefreie OPNV-Verbindungen auf der Relation Stockach - Zoznegg - Miihlingen - Hecheln -
Gallmannsweil - Mainwangen - Boll (K8224) - Volkertsweiler - Oberschwandorf - Worndorf - Neuhausen ob
Eck - Tuttlingen mindestens nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung entstehen. Diese sollen
insbesondere die Anbindung der bedienten Orte mit den benachbarten zentralen Orten an den Linienenden
sicherstellen sowie kleinrdumige, kreistibergreifende Mobilitat im Betrachtungskorridor ermdéglichen. In
Tuttlingen sollen Anschlusse an die IC/RE-Ziige von/nach Stuttgart und in Stockach an die RB32 (seehasle)
nach Radolfzell sowie an die neu konzipierte Schnellbus-Linie 101 von/nach Singen realisiert werden.
Voraussetzung fur die genannte Linienverknipfung ist eine Kooperation mit dem Landkreis Tuttlingen und
dem Landkreis Sigmaringen. Sofern das Fahrtenangebot der TUTicket-Buslinie 345 absehbar in ihrer
Bedienungshaufigkeit kaum verandert bleibt und es infolgedessen zu in Mainwangen bzw. Boll
beginnenden/endenden Fahrten von/nach Stockach kédme, kdnnen die betreffenden Fahrten Uber Sauldorf-
Boll und Krumbach nach MeRkirch gefuihrt werden, sofern der Landkreis Sigmaringen dem zustimmt und
die Leistungen auf seinem Gebiet finanziert.

Althelm (e

Bietingen I}
Unterbichtlingen
Krumbach i
Reute !
Wackershof

. AN 1 Liptingen
Emmingen

Ermingen Gptingen

/ Roth

Heudor im
Biesendorf. Hegau

% Rorgenwies

Mindersdor!
N Hanstetten

Liggers
Bargen. Raithaslach
- » Deutwang
— Homberg Mahisparen

im Hegau Kalki

i erholz
f

N
ag L 440
Y Bittelbrunn o

Mahispren
im Tal

Eigeltingen Wintersparen

oL
:

) S
(c) openstreetmap contributors

nselfingen oy

Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Gallmannsweil, Mainwangen, Mihlingen und Zoznegg erfullt wird:
Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 6 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9
Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaRnahme
M_Mi.01 umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

QB_Mii_K.01
QB_Stok_ K.01

QB_Stok_B.06

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

Gesamtkosten
286.900,00 €
Anteil LK KN
111.000,00 €
Anteil LK TUT
160.400,00 €
Anteil LK SIG
15.500,00 €

In M_MU.01
enthalten

MB

MB

Ohningen

M_0.01

Der Ortsteil Stiegen (520 Einwohner) sowie das insbesondere von Mai bis Oktober frequentierte,
publikumswirksame Strandbad mit benachbartem Hafen sollen an den OPNV angebunden werden. Die
ErschlieBung des Friedhofs in Ohningen, des Wohngebietes im Bereich Am Haldenacker/Im Alten Garten
und der Nordwesten von Ohningen (Gewerbegebiet "Im Grund") sollen durch zwei zusétzliche Haltestellen
("Friedhof" und "Kehlhofstrae") besser erschlossen werden.

Hierzu soll die Linienfiihrung der Buslinie 201 wie folgt geédndert werden: Ab Ortseingang/Friedhof tber
Carl-Diez-Stral3e, Oberdorfstr., Ledergasse (sofern fur Kleinbusse befahrbar), Kirchbergstrae, Poststr.,
Oberstaaderstr., Rheinstr. nach Stiegen. In der Gegenrichtung wird zwischen den Haltestellen Strandbad
und Endorf/Hdristr. wegen der Einbahnregelung die Strandbadstral3e genutzt. Eine Fihrung Giber den
Nordwesten von Ohningen (Bereich Im Grund/Westendstr.)), um diesen attraktiver zu erschlieRen, hatte
einen sehr knappen Fahrplan zur Folge und kann daher nicht weiterverfolgt werden.

In Moos soll die Buslinie 201 Anschltisse von/nach Radolfzell (Linie 200/200X; Umsteigezeit ca. 3-5 Min.))
und Singen (Linie 402; Umsteigezeit ca. 3-9 Min.) herstellen. In Ohningen sollen - spatestens mit Umsetzung
der MaBnahme M.12 - Anschliisse von/zur Linie 200/200X sowohl aus Richtung Schienen, als auch Stiegen
jeweils von/nach Stein am Rhein und Gaienhofen realisiert werden.

—— N (c) openstreetmap contributors
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54.800,00 €
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M_0.02

Ergénzung des Fahrtenangebots der Buslinie 201 so, dass der Mindestbedienstandard geméf
Kapitel X.X.X. (Mobilitatsgarantie) im Ortsteil Schienen erflllt wird: Hierzu soll an Samstagen
sowie Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 6 und 8 Uhr ein Fahrtenpaar eingerichtet
werden.

AS/VS

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

6.000,00 €

MB

Orsingen-Nenzingen

M_ON.01

Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Orsingen und Nenzingen erfullt wird: Hierzu soll an Sonn-|
und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden.
Dies soll im Zusammenhang mit MalRnahme M_Stei.01 umgesetzt werden.

AS/VS

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

In M_Stei.01
enthalten

MB

Radolfzell

M_Rz.01

M_Rz.02

M_Rz.03

M_Rz.04

M_Rz.05

M_Rz.06

M_Rz.07

Das Naturfreundehaus (mit angeschlossenem Campingplatz) soll auch montags bis donnerstags
ganztégig, freitags vor 20 Uhr und an Wochenenden vormittags (jeweils mindestens im 120'-
Takt per Rufbedienung) an den OPNV angebunden werden, indem einzelne Fahrten der
Stadtbuslinie 8 in Markelfingen bei Ausstiegswunsch oder nach Voranmeldung das
Naturfreundehaus mitbedienen. Voraussetzung hierfur ist Sicherstellung der vorhandenen
Wendemadglichkeit fur Kraftomnibuse am Naturfreundehaus (Parksituation im Sommer) . Fir
die Umsetzung ist die Stadt Radolfzell zustandig.

Uberdachung der seeseitigen Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Radolfzell. Fiir die Umsetzung
ist die Stadt Radolfzell als Tragerin der Baulast zustédndig. Die Kosten zur Herstellung bzw.
Verbesserung von verkehrswichtiger Radinfrastruktur lasst sich durch Férdermittel nach dem
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr. 1 g) LGVFG) kofinanzieren
(https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/ ).

Der Haltestellenbereich "Radolfzell, Gymnasium" in der Markelfinger Str. soll zeitgeman
modernisiert werden. Insbesondere soll eine nachfragegerechte Haltestellenausstattung gemén
Kapitel X.X. (u.a. Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten) hergestellt werden. Fur die Umsetzung
ist die Stadt Radolfzell als Tragerin der Baulast zustandig.

Alle Haltestellen in Radolfzell sollen hinsichtlich Haltestellendesign und -beschilderung den
Anforderungen gemaR Kapitel X.X.X. entsprechen. Da der Stadtverkehr Radolfzell im Jahr 2025
neu vergeben wird und in diesem Zusammenhang ein neues Haltestellendesign vorgesehen ist,
soll die MaBnahme zu diesem Zeitpunkt umgesetzt werden.

Das vorhandene OPNV-Angebot im Stadtteil Béhringen (4.287 EW) soll so ergénzt werden, dass
der Mindestbedienstandard einer Ergdnzungslinie Grundversorgung gemaR Kapitel X.X.X
erfullt wird:

--- An Samstagen Einrichtung eines weiteren Fahrtenpaars zwischen 6 und 7 Uhr. Dies erfolgt
Uber die Umsetzung der MaBnahme M_Hil.01 (montags bis samstags Angebotsausweitung der
Linie 205 mit veranderter Konzeption).

--- An Sonn- und Feiertagen sollen auf der AST-Linie 7 von 6 bis 7 Uhr sowie 19 bis 22 Uhr
Fahrten angeboten werden (insgesamt 4 Fahrtenpaare zusétzlich) werden;.hierfur ist die Stadt
Radolfzell zustandig.

Ergdnzung des Fahrtenangebots der Bus-/AST-Linie 6 so, dass der Mindestbedienstandard
geman Kapitel X.X.X. (Mobilitatsgarantie) in den Stadtteilen Guttingen, Liggeringen und
Mdoggingen erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 6 und 7 Uhr (zusétzlich 1
Fahrtenpaar) sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr (zusétzlich 2
Fahrtenpaare) in Form von Bedarfsfahrten eingerichtet werden.

Erganzung des Fahrtenangebots der Buslinie 105 so, dass der Mindestbedienstandard geméfn
Kapitel X.X.X. (Mobilitadtsgarantie) im Stadtteil Stahringen erfllt wird: Hierzu dient das unter
MaRnahme M_BoLu.01 beschriebene Bedarfsfahrtenpaar der Linie 105, das an Sonn- und
Feiertagen zwischen 6 und 8 Uhr von/nach Radolfzell (Ankunft und Abfahrt gegen 6.30 Uhr)
durchgebunden wird.
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AS/VS

EM

AQ

AQ

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_Rz_K.03

QB_GLK_B.64

QB_Rz_B.11

QB_Rz_B.19

QB_KSR.6

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

7.100,00 €
ohne Zusatz-
angebot an Sa;
dieses ist in
M_Hil.01 enthalten

6.300,00 €

In M_BoLu.01
enthalten

VB

PB

VB

VB

MB

MB
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Reichenau

M_Rei.01

M_Rei.02

Erweiterung des Fahrtenangebots auf der Relation Konstanz - Reichenau auf den Standard einer Hauptlinie
1. Ordnung sowie zusétzlich jeweils einer Hauptlinie 2. und 3. Ordnung, wobei jeweils auf die darin
enthaltenen Verstarkerleistungen in der Hauptverkehrszeit verzichtet werden kann (zusatzlich 58
Fahrtenpaare pro Mo-Fr, 35 Fahrtenpaare pro Sa sowie 25 Fahrtenpaare pro Sonn- und Feiertag). Zur
Hebung von betrieblichen Synergien in der Produktion dieses Angebotsstandards und um weitere
Fahrgastpotenziale im kleinrdumigen Kontext attraktiv zu erschlielen, sollen die Hauptlinien 1. und 2.
Ordnung jeweils als Verlangerungen von Stadtbuslinien der Stadt Konstanz umgesetzt werden.

VVon den im Rahmen der OPNV-Potenzialstudie der Stadt Konstanz (Ramboll 2021) ermittelten kiinftigen
Linien kommen hierfur die Linien H (ahnlich heutiger Linie 2; Durchbindung ab Wollmatingen, Radolfzeller
Str. oder Wollmatingen, Rathaus/Kindlebildstr.), | (&hnlich heutiger Linie 12; Durchbindung ab
Wollmatingen, Radolfzeller Str. oder Wollmatingen, Urisberg) oder K (Durchbindung ab Reichenau, ZfP)
infrage.

Voraussetzung fur die Durchbindungen ist eine Kooperation mit der Stadt Konstanz. Aufgrund des
Kooperationsvorbehalts und der derzeit praktizierten Aufgabentrégerschaft der Stadt Konstanz fiir ihre
Stadtverkehre, wurde - mit Ausnahme der oben genannten Hauptlinie 3. Ordnung - in der
Kostenberechnung eine Finanzierung des Landkreises nur ab/bis zur Stadtgrenze von Konstanz (Linie H
bzw. K) bzw. dem Bahnhof Wollmatingen (Linie 1) unterstellt.

An den Bahnhofen Reichenau und/oder Wollmatingen sollen mindestens Anschliisse auf der Relation
Radolfzell - Insel Reichenau hergestellt werden. Zugunsten einer moglichst vollstandigen ErschlieBung der
relevanten Nutzergruppen und von publikumswirksamer Einrichtungen sowie Wohn- und
Gewerbegebieten auf der Insel Reichenau soll dort eine neue Linienkonzeption umgesetzt werden (Details
siehe MaBnahme M_Rei.02).

Der Ortsteil Niederzell und das Einkaufszentrum im Bereich "Am Vogelisberg" in Mittelzell sollen an den
OPNV angebunden werden. Die Errichtung von zuséatzlichen Haltestellen in diesen Bereichen kann nicht
kurzfristig umgesetzt werden, da seitens des Gemeinderates Reichenau eine Einigung zugunsten eines
optimierten Gesamtkonzeptes aussteht. Langfristig soll die Insel Reichenau geméaR dem in MalRnahme
M_Rei.01 beschriebenen Mindeststandard durch drei Linienfihrungen erschlossen werden:

--- A) [z.B. als Buslinie H (heute: 2) oder K von Konstanz - ] Reichenau, Bahnhof - Reichenau, Waldsiedlung -
Oberzell, Kreuz - Oberzell, Obere Rheinstr. - Mittelzell, Tellerhofweg - Miz, Am Végelisberg - Miz, Pirminstr.
- Miz, Wittigowostr. - Miz, Burgstr. - Miz, Mittelzeller Str. - Miz, Untere Rheinstr. - Niederzell, Genslehorn -
Niederzell, Niederzeller Str.

Hegne Hocnirst

Reschenou

-

| P
2ineu |

N S~
— 4 : (c) openstreetmap contributors™s
: 833

= % et

--- B) [z.B. als Buslinie H (heute: 2) oder | (heute: 12) von Konstanz - ] Wollmatingen, Bahnhof -
Wollmatingen, Byk-Gulden-Str. - Oberzell, Kreuz - Oberzell, Obere Rheinstr. - Miz, Untere Rheinstr. -
Niederzell, Genslehorn - Miz, Abt-Berno-Str. - Mittelzell, Museum

(c) openstreetmap contributors
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AS/VS

ES

QB_Rei_K.02
QB_AII_B.20

QB_Rei_K.02
QB_Rei_K.03
QB_Rei_B.04
QB_Rei_B.06

1.180.600,00 €

In M_Rei.01
enthalten

WB

MB
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MafRnahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schatzung

Prio-
ritat

Fortsetzung
M_Rei.02

M_Rei.03

--- FORTSETZUNG VON VORHERIGER SEITE ---

--- C) Konstanz, Bahnhof - KN, Dobele - KN, Grenzbachstr. - KN, Schanzlehalle - KN, Schénzlebriicke - KN,
Reichenaustr. - Reichenau, Bahnhof (Am Wollmatinger Ried) - Oberzell, Kreuz - Mittelzell, Am Vdgelisberg -
Miz, Pirminstr. - Miz, Mittelzeller Str. - Mittelzell, Schiffslande

Wollmatinger
Ried,

(<) openstreetmap contributors —
oberfinie

Von den beschriebenen Linien sollen die Varianten A und B die Hauptlast tragen. Daher wird der Variante
A der Standard einer Hauptlinie 1. Ordnung und der Variante B der Standard einer Hauptlinie 2. Ordnung
zugeordnet. Die Variante C soll eine moglichst schnelle Direktanbindung der Insel Reichenau an wichtige
Ziele in der Konstanzer Innenstadt sicherstellen und nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung
bedient werden (wobei auf einen Betrieb an Sa, So/F aufgrund der bereits ausreichenden Bedienung durch
die beiden anderen Linien verzichtet werden kann). Eine Durchbindung letztgenannter Linie in Konstanz
auf andere Stadt- oder Regionalbuslinie (z.B. Linie 1, 700 oder 7394) wird zugunsten einer Entlastung der
Innenstadt Konstanz von zusétzlichen Regionalbusfahrten (trotz Angebotsausweitung) empfohlen.
Samtliche hier beschriebenen Linienfihrungen und Angebotsausweitungen tragen dazu bei, den Seehas
(RB29) im Zulauf auf Konstanz zu entlasten.

Voraussetzung fiir eine Bedienung des Ortsteils Niederzell im Rahmen des hier beschriebenen OPNV-
Konzeptes ist eine fur die eingesetzten Fahrzeuge geeignete Wendemaglichkeit. Ggf. kommt hierfur der
Parkplatz an der Ecke Eginostr./Niederzeller Str. oder eine Hauserblockumfahrung tber die Eginostrale
infrage.

Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Mittelzell, Niederzell, Oberzell und Waldsiedlung erfullt
wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 5 und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch
zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im
Zusammenhang mit den MaRnahmen M_Rei.01 und M_Rei.02 umgesetzt werden.

ES

AS/VS

QB_Rei_K.02
QB_Rei_K.03

QB_Rei_B.04
QB_Rei_B.06

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

In M_Rei.01
enthalten

In M_Rei.01
enthalten

MB

MB

Rielasingen-

M_RiWo.01

M_RiWo0.02

M_RiWo0.03

Worblingen

Die heutige Buslinie 402 Singen - Rielasingen - Arlen - Worblingen - Moos soll wie folgt
neukonzipiert werden:
--- Ergdnzung des Fahrtenangebots so, dass auf dem Abschnitt Singen - Worblingen der
Standard von zwei Hauptlinien 1. Ordnung erfullt wird (zusatzlich 52 Fahrtenpaare Mo-Fr, 46
Fahrtenpaare an Sa und 28 Fahrtenpaare an So/F)
--- Ergdnzung des Fahrtenangebots so, dass auf dem Abschnitt Worblingen - Moos der
Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung, ergdnzt um einen fest bedienten Betrieb (statt
Rufbedienung) an Sa, So/F zwischen 8 und 22 Uhr, erfillt wird (zusétzlich 7 Fahrtenpaare Mo-
Fr, jeweils 3 Fahrtenpaare an Samstagen, Sonn- und Feiertagen).
--- Die zwischen Singen, Bahnhof/ZOB und Worblingen, Kreuzstra3e bestehenden, zwei
verschiedenen Linienwegsvarianten sollen zugunsten einer besseren Orientierung unter zwei
verschiedenen Liniennummern vermarktet werden:

>> Linie 402 (wie bisher) fur die Linienwegsvariante Singen - Rielasingen, Kirche -
Rielasingen, Ten-Brink-Schule - Worblingen, Kreuzstr. - Moos

>> Linie 412 (neue Linienbezeichnung) fir die Linienwegsvariante Singen - Rielasingen,
Kirche - Arlen - Worblingen, Hardstr. Nord - Worblingen, Kreuzstralie

Verlangerung der im Fahrplanjahr 2021 montags bis freitags vorhandenen Fahrten 172 und 174
der Linie 402 Gber Worblingen, Kreuzstrae hinaus bis Moos. Analog hierzu sollen auch die
Leistungen der Gegenrichtung (Fahrten 175 und 177) bereits in Moos beginnen.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Arlen, HardstralBe Nord und Worblingen erfullt wird:
--- Mo-Fr durchgehende Bedienung mindestens im 60'-Taktes (gegenwartig 30-90'-Takt)

--- Bedienung an Sa auch zwischen 5 und 7 Uhr sowie zwischen 1 und 3 Uhr

--- Bedienung an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr.

Dies soll im Zusammenhang mit der Mallnahme M_RiWo0.01 umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_RiWo_B.01
QB_RiWo_B.03
QB_RiWo_B.07

QB_RiWo_B.07

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

828.600,00 €

15.200,00 €

In M_RiWo.01
enthalten

MB

VB

MB

Anhang 1 - Seite 22 von 27



Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme bereich Quelle schitzung ritat
Stadt Singen
Haufigere Durchbindung der Buslinie 403 ab Gottmadingen Uber Singen, Hegau-Klinikum bis
Singen, Bahnhof nach dem Standard "Hauptlinie 2. Ordnung" (zusatzlich 11 Fahrtenpaare Mo- 0B_Glin_ K.02
Fr, 22 Fahrtenpaare an Sa, 22 Fahrtenpaare an So/F). Auf dem Abschnitt Gottmadingen - Singen QB"_G",]__K:OS
M_Sin.01 |sollen die Linien 403 und 404 so gestaltet werden, dass der Standard "Hauptlinie 1. Ordnung" AS/VS | QB_Got_B.06 201.700,00 €| MB
erfullt wird, wobei auf einen 15'-Takt in der Hauptverkehrszeit verzichtet werden kann. Die QBBG;tS—s-glg
Haltestellen "Goldbuhl" und "Kornblumenweg" sowie die Haltestellen im Industriegebiet in QB_KSR.
Gottmadingen sollen hierbei immer mitbedient werden.
Verldngerung des Fahrtenpaars 134/144 der Linie 403 bis Singen, Hegau-Klinikum (inkl. damit .
M_Sin.02 |verbundene Schiebung der Fahrt 144 der Linie 403). Eine grundsatzlich haufigere Durchbindung| AS/VS QZ—SI}'&-RKéw 5.300,00€| VB
der Linie 403 nach Singen (auch am Wochenende) wird in Malnahme M_Sin.1 beschrieben . B
Einrichtung einer Fugédngerampel tber die Schaffhauser Str. (B34) in Singen auf bzw. in der
. Nahe von der vorhandenen Querungshilfe an der Bushaltestelle "Hegau-Klinikum®". Fur die .
B_Glin_K.08 A
M_Sin.03 Umsetzung sind die Stadt Singen und die Bundesrepublik Deutschland als StraRenbaulasttréager H QB_Glin kA VB
zustandig.
Umbenennung der Haltestelle "Singen, Infozentrum™ in "Singen, Doméane
Hohentwiel/Festungsruine (Infozentrum)". Durch die neue Bezeichnung wird in der digitalen
M_Sin.04 |Fahrplanauskunft sowohl der gdngige Name "Hohentwiel”, als auch der bestehende Name/Ort | W/FGI | QB_Sin_B.08 0€ VB
der Haltestelle am Infozentrum hinterlegt und tragt damit zu einer leichteren Auffindbarkeit fur
Ortsunkundige bei.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
s fa) : fad i e G _ Kapitel
M Sin.os (Moblll_tatsgarantle) in d_en Stadtteilen Beurer.1 u?d Friedingen erfullt er-(‘j. Hierzu soll an Sonn AS/VS XX In M.24.a MB
- und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfligung gestellt werden. Analyse IGDB enthalten
Dies soll im Zusammenhang mit der MaRnahme M.24.a umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Bohlingen erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen Kapitel InM RiWo.01
M_Sin.06 [5und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur | AS/VS XXX. ent_halten. MB
Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der Manahme M_RiWo.01 Analyse IGDB
umgesetzt werden.
Ergdnzung des Fahrtenangebots der Bus-/AST-Linie 7 so, dass der Mindestbedienstandard
" . P S\ S . . . s Kapitel
M Sin.07 geman Kapitel X.X.X_. (Mobllltatsgarar_me) im Stadtteil Ube.rllngen am Ried erfullt wird: Hierzu AS/VS XX 2.800,00€| VB
- soll an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein Bedarfsfahrtenpaar angeboten Analyse IGDB
werden. Die Umsetzuung liegt in der Zustdndigkeit der Stadt Singen bzw. ihrer Stadtwerke.
Spatestens mit Umsetzung der MaBnahme M.24.a soll der Fahrplan des Nachttaxi Singen so Kapitel
M_Sin.08 |angepasst werden, dass keine Parallelbedienung / zeitgleiche Abfahrten zur Buslinie 400 inden [ AS/VS XXX. 0€ MB
Nachtstunden erfolgt. Fir die Umsetzung ist die Stadt Singen bzw. ihr Stadtwerk zustandig. Analyse IGDB
i i Qi H ia diqi f Kapitel
M Sin.09 Die Ifah_rten .c'jes N?cht_tam Slngen sollen in die dlgltalg Fahrplanauskunft eingepflegt werden, W/EGI XX KA. VB
- damit diese Uber gangige Online-Auskunftssysteme sichtbar werden. Analyse IGDB
Das Nachttaxi Singen soll vollstandig in den VHB-Tarif integriert und tUber dessen Kapitel
M_Sin.10 |Vertriebskanale beworben werden. Die genannte Tarifintegration soll mit der MaRnahme M.15 T XXX. k.A. VB
Analyse IGDB

umgesetzt werden.
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Stei3lingen

M_Stei.01

M_Stei.02

M_Stei.03

M_Stei.04

Die Buslinie 401 Singen - Stei3lingen - Orsingen - Stockach soll wie folgt neu konzipiert werden:

--- Auf dem Abschnitt Singen - Steiflingen soll das Fahrtenangebot so erganzt werden, dass der Standard
einer Hauptlinie 1. Ordung (HL1-Linie) erfullt wird (Mo-Fr 5 Fahrtenpaare, Sa 14 Fahrtenpaare, So/F 6
Fahrtenpare zusétzlich). An Samstagen soll der 30'-Takt durch Uberlagerung mit nachfolgend erlauterter
neuen Linie hergestellt werden.

--- Zusétzlich zu oben genannter HL1-Linie soll der Korridor Singen - SteiBlingen - Orsingen - Stockach nach
dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordung (HL3-Linie) bedient werden (Mo-Fr 9 Fahrtenpaare, Sa 15
Fahrtenpaare, So/F 10 Fahrtenpare zusatzlich). Diese Linie Fahrt nicht die Ortsrunde tber Stei3lingen,
Helianthum. Méglichst alle Fahrten Mo-Sa sollen iber Nenzingen hinaus bis Stockach durchgebunden
werden (Gegenrichtung analog). Zugunsten einer besseren Orientierung fur Fahrgaste soll diese Linie mit
einer eigenen Bezeichnung versehen werden (Arbeitstitel "411"). An Samstagen soll diese Linie zwischen 8
und 20 Uhr auf dem Abschnitt Singen - SteiBlingen den 30'-Takt-Verstarker zur Linie 401 bilden. An Sonn-
und Feiertagen geniigt eine Bedienung des Abschnitts SteiBlingen - Orsingen - Nenzingen mit Anschluss in
SteiBlingen zur oben genannten HL1-Linie (Linie 401) von/nach Singen.

--- Zur besseren Erschlieung des EKZ an der B34 in Singen sowie des Gewerbegebiets Hard/Zeppelinstr.
sollen sémtliche Fahrten dort entlang und nicht mehr wechselweise Uber K6164 geftihrt werden.

--- Zur ErschlieBung der Firma "Stockach Aluminium" soll auf der L194 vor dem Firmengel&dnde eine neue
Bushaltestelle eingerichtet und durch die Buslinie 401 bedient werden.

--- Zur Erschliefung des Freizeitzentrum Mindlestal in SteiBBlingen soll dort entweder in der FriedhofstraRe
oder der Orsinger Str. eine neue Bushaltestelle eingerichtet werden.

--- Die Haltestelle "Stockach, Rif3torf" soll auch in Fahrtrichtung Stockach, Bahnhof durch alle dort
durchfahrenden Fahrten bedient werden (derzeit Halt nur in Fahrtrichtung Nenzingen).

--- Die in SteiBlingen beginnenden/endenden Taktahrten der Linie 401 (Verdichter fur Halbstunden-Takt auf
Abschnitt Singen - Steif3lingen) sollen zugunsten einer wirtschaftlicheren Produktion des oben
beschriebenen Konzeptes auf die Buslinie 202 nach Radolfzell durchgebunden werden (Gegenrichtung
analog). Hierzu muss die Linie 202 in das Linienbtindel "Verkehrsraum Singen" Gberftihrt werden (derzeit
"Verkehrsraum Radolfzell"). Dies dient ebenfalls stabileren Umsteigezeiten zwischen der Linie 202 und RB29
in Radolfzell (vgl. Anhang XXX, QB_Rz_B.30).

--- Der Abschnitt Orsingen - Wahlwies, Waldorfschule soll nicht mehr durch die Linie 401 bedient werden.

Stattdessen sind an die Schulanfangs-/Endzeiten angepasste Fahrten in einer anderen, ausschlielich an
Schultagen bedienten Linie darzustellen.

Da die Orte Wiechs und Schoren zusammen 170 Einwohner umfassen, kénnen diese Orte zugunsten einer
hoheren Betriebsstabilitat nach dem ggu. HL-3-Standard reduzierten Standard "Ergéanzungslinie
Grundversorgung" durch die Linie 401 bedient werden (Bedienung nur bei Ausstiegswunsch oder nach
Voranmeldung).

In Singen sollen (wie im Fahrplanjahr 2021) weiterhin die Bahnknoten zur Minute 00 und 30 bedient werden,
wobei der bis Stockach durchgebundene Linienlauf den Knoten zur Minute 30 bedienen soll
(Schwachverkehrszeit-Kompatibilitat mit Linie 400). In Orsingen sollen systematische Anschlisse auf der
Relation Stei3lingen - Eigeltingen zwischen den Linien 400 und 401 (Umsteigezeit ca. 5 Min.) realisiert
werden.

Wenn ohne Nachteile an anderer Stelle machbar, soll...

--- ... in SteiBlingen ein Anschluss zwischen den Linien 202 von/nach Radolfzell und 401 von/nach Orsingen
und

--- ... an (H) Singen, EKZ/B34 ein Anschluss zwischen den Linien 401 und der kinftigen Linie 205 (vgl.
Maflnahme M_Hil.01) auf der Relation Singen Industriegebiet - Steilingen realisiert werden.

Einrichtung einer neuen OPNV-Verbindung Steillingen - Volkertshausen - SchloR Langenstein -
Eigeltingen nach dem Standard "Ergdnzungslinie Grundversorgung".

In Steillingen sind attraktive Anschlisse an die Buslinie 202 von/nach Radolfzell
sicherzustellen. Dariber hinaus sollen in der Hauptverkehrszeit einzelne Fahrten der Buslinie
202 bis Volkertshausen durchgebunden werden, sofern hierdurch keine Nachteile und
signifikante Mehrkosten an anderer Stelle entstehen.

Vorverlegung der Fahrten 113 und 104 der Linie 202 so, dass die Fahrt 113 spatestens um 8.26
Uhr an der (H) Radolfzell, Gymnasium eintrifft. Die vorangehenden Fahrten im selben Umlauf
sollen entsprechend angepasst werden. Sofern hierdurch zu groRe Nachteile an anderer Stelle im
OPNV-System entstehen, sollten andere fahrplanbezogene MaRnahmen oder eine Anpassung
des Beginns der zweiten Schulstunde gepruft werden.

Das vorhandene Fahrtenangebot der Buslinie 202 soll so erganzt werden, dass der
Mindestbedienstandard einer Hauptlinie 2. Ordnung gemaR Kapitel X.X.X erfullt wird:

--- An Sa Einrichtung von zwei fest bedienten Fahrtenpaaren zwischen 5 und 7 Uhr sowie zwei
Bedarfsfahrtenpaaren zwischen 1 und 3 Uhr in Form von Bedarfsfahrten

--- Umwandlung des Bedarfsfahrtenpaars 630/631 an Sa zu fest bedienten Fahrten ohne
Voranmeldung

--- An Sonn- und Feiertagen Einrichtung von drei fest bedienten Fahrtenpaaren zwischen 5 und
7 Uhr sowie Umwandlung sémtlicher Bedarfsfahrten zu fest bedienten Fahrten.

Im Zusammenhang mit M_Stei.01 (Neukonzeption Linie 401 u.a. mit Durchbindungen auf Linie
202) zu betrachten.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_ON_B.03
QB_ON_B.04

QB_Rz_B.30
QB_Sin_B.10

QB_ON_B.04
QB_V_B.02

QB_Stei_B.03

QB_KSR.7

833.800,00 €

243.300,00 €

0€

73.600,00 €

MB

MB

VB

VB
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme bereich Quelle schitzung ritat
Stadt Stockach
Gesamtkosten
772.300,00 €
Erweiterung des Fahrtenangebots auf der Relation Stockach - Mahlsptren im Tal - Owingen - AntelILKKN
Uberlingen auf den Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung (zusétzlich 13 Fahrtenpaare pro Mo- 365.300,00 €
M Stok 01 F_r, 10 Fahrtenpaare pro Sa und 10 Fahrten_paar__e pro_ So/F). Im Bereich Mahl§puren im Tal soll AS/VS QB_Stok_K.01|  ------- e MB
- ein Anschluss von/nach Hohenfels (Relation Uberlingen - Hohenfels) realisiert werden (vgl. QB_Stok_ K.03 Anteil LK UB
MaRnahme M_Ho.1). Um die kreisiibergreifende Verbindung nach oben genanntem Standard 407.000,00 €,
realisieren zu kénnen ist eine Kooperation mit dem Bodenseekreis erforderlich. (ohne Verrechnung
mit Kosten
fir vorhandene
Bodo-Linie 692)
Neuordnung des OPNVs im Korridor Stockach - Tuttlingen wie folgt:
--- Verknupfung der betehenden TUTicket-Linie 350 Tuttlingen - Emmingen - Liptingen und
VHB-Linie 104 Heudorf - Raithaslach.- Stockach zu einer neuen, durchgehenden Linie
(Arbeitstitel "350") Tuttlingen - Emmingen - Liptingen - Heudorf - Rorgenwies - Homberg -
Minchhof - Raithaslach - Stockach. In Heudorf und Raithaslach sollen systematische Anschlisse
zur neu konzipierten Linie 102 (Details siehe MaBnahme M_Eigl.02) hergestellt werden.
--- Erweiterung des Fahrtenangebots auf der Schnellbuslinie 103 Stockach - Kratlemuhle -
Liptingen - Tuttlingen auf einen taglichen Betrieb im Taktverkehr Gesamtkosten
--- FlUhrung der heutigen Linie 104 (kiinftig 350) Uber Homberg (Details siehe Malnahme 939.700,00 €
M_Eigl.B.O3). ] e
LK KN
Die kiinftigen Linien 103 und 350 sollen jeweils mindestens nach dam Standard einer Hauptlinie 448.900,00 €
3. Ordnung bedient werden, wobei an Samstagen zwischen 6 und 20 Uhr sowie an Sonn- und QB_Stok_K.01 LKTUT
Feiertagen zwischen 8 und 20 Uhr eine Festbedienung ohne Voranmeldung vorzusehen ist. Da QB_Stok_ K.04
. . . . . N 490.800,00 €
M_Stok.02 der Korridor Stockach - Tuttlingen Bestandteil des forderfahigen Netzes des Férderprogramms ASIVS QB Eigl B.03 [ MB
"Regiobuslinien" des Landes Baden-W(urttemberg ist, sollen im Fall eines absehbar positven QB_Stok_B.01 (ohne Regiobus-
Forderbescheids idealerweise beide oder alternativ wenigstens eine der genannten Forderung des
Linienfuhrungen nach dem in der Férderrichtlinie als Anforderung definierten Mindeststandard Landes BW; je Linie
(vergleichbar Hauptlinie 2. Ordnung) bedient werden. wurde HL3-
Standard zugrunde
Fir die Umsetzung der hier beschriebenen MaRnahmen ist eine Kooperation mit Landkreis gelegt)
Tuttlingen erforderlich.
Um fir die Linie 103 weitere (in der Fahrgastprognose bisher nicht angenommene)
Fahrgastpotenziale aus intermodalem Mobilitatsverhalten zu gewinnen, soll in Zusammenarbeit
mit der Gemeinde Eigeltingen mit Umsetzung des beschriebenen Angebotskonzeptes im Umfeld
der Haltestelle Heudorf, Kratlemuhle ein moderner Mobilitatshub/Verknipfungspunkt
geschaffen werden (Details sieche MaRnahme M_Eigl.01).
. Gesamtkosten
Das Fahrtenangebot auf der Linie 7389 Stockach - Espasingen - Ludwigshafen - Uberlingen soll 568.800,00 €
so erganzt werden, dass die Mobilitadtsgarantie gemaR Kapitel X.X.X mit Blickaufden | | |
M Stok.03 Stockacher Stadtteil Espasingen (Herstellung Standard "Hauptlinie 3. Ordnung") erfullt wird AS/VS QB_Stok_K.06 Anteil LK KN MB
- ' (zusatzlich 3 Fahrtenpaare Mo-Fr, 6 Fahrtenpaare an Sa und 6 Fahrtenpaare an So/F). Dies gilt QB_Stok_B.02 317.400,00 €
solange bis ein Bahnhalt in Espasingen fur die Bahnlinie RB31 eingerichtet wurde (vgl.
MafRnahme M.2.b). Anteil LK UB
251.400,00 €
Unabhéngig von einem neuen Bahnhaltepunkt (vgl. Malnahme M.2.b) und der Anbindung
Espasingens durch die Buslinie 7389 (vgl. Malnahme M_Stok.03) soll die Buslinie 105 auf
einzelnen Fahrten - namlich jenen, bei denen keine Nachteile oder signifikante Mehrkosten an QB_Stok_K.06
M_Stok.04 anderer Stelle entstehen - Uber Espasingen gefuihrt werden. Dies dient der Verbesserung der ASIVS QB_Stok_B.02 0€ VB
kleinrdumigen Erreichbarkeit zwischen Espasingen und Bodman bzw. Gewerbegebiet Blumhof
und Innenstadt Stockach.
Der Stadtteil Bleiche soll an den OPNV angebunden werden. Hierzu soll ein ca. 170 Meter langer
FuBweg zwischen der Bleichstrale und der vorhandenen Haltestelle "Zizenhausen, Krone" in
der MeRkircher StralRe angelegt oder - falls die Eigentumsverhaltnisse der Grunsticke dies
M_Stok.05 erlauben - der vorhandene (nicht ba_rrier_efreie) Trampelpfad _ausgebaut werden. Die Kosten zur Es f(ai'f' KA VB
Herstellung von neuen FuBwegen - in diesem Fall mit ErschlieBungsbedeutung und Herstellung Analyse IGDB
Barrierefreiheit im OPNYV - lassen sich durch Férdermittel nach dem
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr. 1 g) und Abs. 1 Nr. 12 LGVFG)
kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/ ).
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. MaRnahme bereich Quelle schitzung ritat
Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Stadtteilen Hindelwangen, Mahlsptren im Hegau, Raithaslach und Kapitel InM Stok 02
M_Stok.06 |Windegg erfillt wird: Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr ein AS/VS XXX - ) MB
OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der Analyse IGDB enthalten
MaRnahme M_Stok.02 umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Stadtteilen Hoppetenzell und Zizenhausen erfllt wird:
--- Montags bis freitags soll eine durchgehende Bedienung mindestens im 60'-Takt, an Kapitel InM Ho.02
M_Stok.07 [Samstagen, Sonn- und Feiertagen jeweils mindestens im 120'-Takt sichergestellt werden AS/VS XXX. — . MB
--- An Samstagen, Sonn- und Feiertagen soll jeweils auch zwischen 6 und 7 Uhr sowie zwischen Analyse IGDB enthalten
19 und 22 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden
Dies soll im Zusammenhang mit der Manahme M_Ho.02 umgesetzt werden.
Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Stadtteilen Mahlspuren im Tal, Seelfingen und Winterspuren erfullt Kapitel InM Stok 01
M_Stok.08 |wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 5 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch [ AS/VS XXX - ) MB
zwischen 5 und 9 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Analyse IGDB enthalten
Zusammenhang mit der Malnahme M_Stok.01 umgesetzt werden.
Alle an der Haltestelle "Stockach, Stadtwall" durchfahrenden Fahrten (auch in Fahrtrichtung Kapitel
M_Stok.09 [Stockach, Bahnhof) sollen dort halten. Dies betrifft insbesondere die Linien 100, 101, 103 und ES XXX, 0€ VB
104. Analyse IGDB
Im Bereich Radolfzeller-/Nenzinger Str. soll norddstlich des Kreisels und siidlich der )
M Stok 10 Bahher?ke so_ll zur besseren Erschl_ieBun_g der Fa. Stockach Aluminium l_md des Cam_pi_ngparks Es f(ag';e' KA. VB
- Papiermunhle eine neue Haltestelle eingerichtet und durch alle dort vorbeifahrenden Linien Analyse IGDB
bedient werden. Zustéandigkeit Stadt Stockach.
Zur attraktiveren Erschlieung des Bereichs Radolfzeller Str./Haitachweg soll in der Nahe der Kapitel
M_Stok.11 [signalisierten FuBgéngerquerung eine neue Haltestelle eingerichtet und durch alle dort ES XX.X. k.A. VB
vorbeifahrenden Linien bedient werden. Analyse IGDB
Die vorhandenen Fahrten der bodo-Ruflinie 677 Uberlingen - Bonndorf - Walpertsweiler sollen
bis Stockach durchgebunden werden (Gegenrichtung analog). Damit wird eine dem Standard
"Erganzungslinie Grundversorgung" gegenuber leicht reduzierte Bedienung (Mo-Fr 120'-Takt,
statt 60'-Takt) angestrebt, die Aufgrund der vorrangigen Daseinsvorsorge-/Netzluckenschluss- Kapitel
M_Stok.12 [Funktion (Herstellung raumlicher Barrierefreiheit gem. Kap. X.X.X.) in diesem Einzelfall als AS/VS XX.X. 78.700,00 € MB
Analyse IGDB

ausreichend erachtet wird. Zwischen Stockach und Winterspuren sollen Fahrtwiinsche, die nicht
die Kreisgrenze Uberschreiten, nicht durch diese Linie bedient werden, um das vorhandene und
kiinftige OPNV-Angebot in diesem Bereich nicht zu kannibalisieren. Kooperation mit
Bodenseekreis erforderlich.
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Lfd.Nr.

MafRnahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schatzung

Prio-
ritat

Stadt Tengen

M_T.01

M_T.02

M_T.03

Neuordnung des OPNVs im Korridor Singen - Hilzingen - Tengen - Blumberg sowie Engen - Tengen -
Thayngen wie folgt:

--- Verlédngerung der VSB-Linie 900 Donaueschingen - Blumberg weiter Uber Kommingen - Tengen -
Blumenfeld - Binningen - Riedheim, Freiheitstr. - Hilzingen, Schwimmbad - Hilzingen, Kreuz - Hilzingen,
Industriegebiet (ohne Halt in Twielfeld) bis Singen. Voraussetzung hierfiir ist eine Kooperation mit dem
Schwarzwald-Baar-Kreis.

--- Anderung der Konzeption der VHB-Linie 300, sodass folgende Linienfiihrung realisiert wird: Singen -
Hilzingen, Friedhof - Hilzingen, Kreuz - Hilzingen, Schwimmbad - Riedheim, Berg-/Hoffeldstr. - Hofwiesen
- Schlatt am Randen - BuRlingen - Tengen, Rathaus - Tengen, Dorf - Tengen, Freizeitzentrum Espelsee

--- Verlangerung der VHB-Linie 301 Engen - Watterdingen - Weil - Blumenfeld - Tengen - Talheim -
Uttenhofen - Wiechs a. R., Schlauch (neuer Halt; Bedienung nur bei Ausstiegswunsch oder nach
Voranmeldung) - Wiechs a. R., Schule weiter tiber Opfertshofen (CH) - Lohn (CH) bis Thayngen (CH).
Voraussetzung hierfur ist eine Kooperation mit dem Kanton Schaffhausen. In Lohn soll ein Anschluss
von/zur VBSH-Linie 24 von/nach Schaffhausen hergestellt werden. In Thayngen soll der Taktknoten zur
Symmetrieminute '59 bedient und damit eine Verknupfung mit der Bahnlinie S24 Richtung Schaffhausen
und Zurich realisiert werden.

--- Die VHB-Linie 301 soll innerhalb der Stadt Engen wie folgt gefuhrt werden, sofern keine
fahrplantechnischen Nachteile an anderer Stelle hieraus entstehen: Engen Bahnhof - Engen,
Grub/McDonalds - Engen, Sporthalle/Schulen - Engen, Maxenbuck - Engen, Hegaustr. - Anselfingen - ...
anschliefend weiter auf oben angegebenem Linienweg (Gegenrichtung analog).

Die Linien 300 und 900 sollen jeweils nach dem Standard einer Hauptlinie 2. Ordnung bedient werden; die
Linie 301 mindestens nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung (alle Linien insgesamt zusatzlich ~
722.000 Nutzwagenkilometer/Jahr), wobei eine Bedienung vergleichbar dem Standard einer Hauptlinie 2.
Ordnung im Falle einer Forderzusage im Rahmen des Férderprogramms "Regiobuslinien” (siehe unten)
angestrebt wird.

Die ITF-Zeitlage der Linie 900 im Fahrplanjahr 2022 wird Glbernommen und in den Landkreis Konstanz
weitergefuhrt. In Tengen, Rathaus bzw. Grundschule sollen damit (jeweils in beide Fahrtrichtungen)
systematische Anschlisse auf den Relationen Blumberg - Tengen, Freizeitrentrum Espelsee (Umsteigezeit ca.
3-5 Min.; Linie 300), Blumberg - Thayngen (Umsteigezeit ca. 7 Min.; Linie 301) sowie Blumberg -
BuRlingen/Schlatt am Randen (Umsteigezeit 18-20 Min.; Linie 300) realisiert werden.

In Blumenfeld, Abzw. Weil soll der gegenwartig nur vereinzelt vorhandene Anschluss auf der Relation
Singen/Hilzingen - Watterdingen kiinftig ebenfalls systematisch mit einer Umsteigezeit von ca. 10 Min.
(Verknupfung der Linien 900 und 301) angeboten werden. In Singen soll die Buslinie 900 den Bahn-
Taktknoten ungefahr zur Minute 00 und die Buslinie 300 den Bahn-Taktknoten ungeféhr zur Minute 30
bedienen, sodass sich beide Linien auf dem Abschnitt Singen - Tengen taglich zu einem angenaherten 30-
Minuten-Takt ergéanzen.

Da der Korridor Donaueschingen - Blumberg - Schaffhausen Bestandteil des férderfahigen Netzes des
Foérderprogramms "Regiobuslinien” des Landes Baden-Wurttemberg ist, gegenwaértig jedoch keine direkte
Verbindung zwischen Blumberg und Schaffhausen besteht und nach Umsetzung der unter MaRnahme
M_T.01 beschriebenen Konzeption tagesdruchgéngige, tagliche Umsteigeverbindungen auf dieser Relation
Uber Tengen realisiert werden kénnen, soll eine Forderung sowohl der Schnellbuslinie 900, als auch der
Anschlussverbindung 301 (mindestens Abschnitt Tengen - Thayngen) beantragt werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Stadtteilen Beuren, Blumenfeld, BuBlingen, Tengen, Watterdingen
und Weil erfullt wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 5
und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit
der MaBnahme M_T.01 umgesetzt werden.

Erganzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaR Kapitel X.X.X.
(Mobilitatsgarantie) in den Stadtteilen Talheim und Wiechs am Randen erfullt wird: Hierzu soll
an Samstagen auch zwischen 6 und 8 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und
10 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der
MaRnahme M_T.01 umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_T_K.01
QB_T_K.03

QB_Eng_B.01
QB_Eng_B.08

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

Kapitel
XXX,
Analyse IGDB

Gesamtkosten
2.214.900,00 €
LK KN
1.385.800,00 €
Kanton SH
257.500,00 €
LK VS
571.600,00 €
(ohne ggf.
mogliche
Regiobus-
Férderung des
Landes BW)

In M_T.01
enthalten

In M_T.01
enthalten

MB

MB

MB
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