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Historie und Sachverhalt

In der Sitzung des Technischen und Umweltausschusses vom 22. Januar 2024 wurde angeregt, die
Realisierungsmoglichkeiten fur den Radweg entlang der K 6120 zwischen Schlatt unter Krdahen und
Volkertshausen, insbesondere die gepriiften Alternativen zu dem geplanten Neubau einer Briicke zur
Querung der Autobahn A 81, zu erlautern.

Der Planungsprozess des Radwegs war sehr zeitintensiv, die besondere Schwierigkeit dieser Rad-
wegeplanung liegt in der Querung der Autobahn A 81. Im Vorfeld wurden intensiv kostenglinstige
Losungen gesucht. Der urspriinglich favorisierte Ansatz, den Radweg Uiber das vorhandene Bauwerk
der K 6120 zu fiihren, war leider nicht genehmigungsfahig. Hierfiir ware eine Verbreitung der Bri-
ckenkappe, das ist der betonierte Randbereich des Bauwerks, erforderlich gewesen. Aufgrund der
vorhandenen Baukonstruktion ergeben sich statische Zwange, welche nur mit technischen Sonderl6-
sungen (Leichtbauweisen) zu bewerkstelligen waren. Diese Sonderlésungen wurden vom Baulasttra-
ger des Bauwerkes, dem Regierungsprasidium Freiburg bzw. der Autobahn GmbH nicht genehmigt.
Eine Anfrage beim Baulasttrdger, ob eventuell in nachster Zeit ein Ersatzneubau oder Erneuerung des
Uberbaues ansteht und dann damit der Radweg mit eingeplant werden kénnte (Synergieeffekte),
wurden vom Baulasttrager ausgeschlossen.

Weitere alternative Ideen, um auf die zusatzliche Briicke verzichten zu kdnnen, wurden ebenfalls
untersucht. So wurde auch gepriift, ob die Uberfiihrung und somit die Ausleitung der Radfahrenden
auf die Fahrbahn der Kreisstral3e lber die bestehende Briicke mittels einer Signalisierung moglich ist.
Aus stralRenrechtlichen Griinden (Verkehrsfunktion einer KreisstraRe) und wegen der erforderlichen
hohen Sicherheitskriterien fiir Radfahrende ist die angedachte Verkehrsfiihrungsform kein geeigne-
tes und zuldssiges Mittel.

Der Verkehr der K 6120 ist mit ca. 3.200 Fahrzeugen lberdurchschnittlich hoch, die Geschwindigkeit
ist aktuell nicht beschrankt und nach den gesetzlichen Regeln dirfen Lichtsignalanlagen nur dort
angeordnet werden wo dies aufgrund besonderer Umstdnde zwingend geboten ist (§ 45 Absatz 9
StralRenverkehrsordnung (StVO)).
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Eine Trennung der Verkehre auf dem Teilstlick der KreisstraBe Uber der Autobahn setzt zwingend
immer eine bauliche Lésung in Form eines zusatzlichen Uberfiihrungsbauwerks voraus.

Der aktuelle Genehmigungsentwurf des Radwegeneubaus enthalt aus diesem Grund auch das zusatz-
liche Radwegebriickenbauwerk als zentrales Element. Das Genehmigungsverfahren (Planfeststellung)
ist auf dieser Grundlage bereits angelaufen, der Zeitraum der Offenlage und der Termin zur Einwen-
dungsfrist ist bereits abgeschlossen. Einwendungen gegen die Planung wurden, weder von den Tra-
gern oOffentlicher Belange noch von privaten Eigentimern, erhoben.

Neben den rechtlichen und technischen Vorgaben spricht auch die wirtschaftliche Bewertung fiir das
zusatzliche Radwegebriickenbauwerk.

Aktuell wird die GesamtmaBnahme mit 75 % Landesmitteln nach dem Landesgemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (LGVFG) bezuschusst, eine weitere Bezuschussung durch den Bund (15 %) ist be-
antragt.

Sollte das Briickenbauwerk (Kosten ca. 1.240.000 EUR netto) entfallen, missten zusatzliche Kosten
fir Planungsanderungen und die Ampelanlage in Hohe von ca. 100.000 EUR veranschlagt werden.
Das theoretische finanzielle Einsparpotential wiirde, je nach Foérderquote, zwischen 0 EUR und
150.000 EUR liegen. Das zusatzliche Briickenbauwerk wird nach Herstellung in der Baulast der Auto-
bahn GmbH liegen, zukiinftige Erhaltungs- und Instandsetzungsmallnahmen werden den Kreis daher
nicht belasten. Unterhaltungskosten fiir eine Signalanlage, ob temporar oder dauerhaft, wiirden in
der Baulast des Kreises liegen.

Der zeitliche Aspekt muss ebenfalls berlicksichtigt werden. Die Planungsianderungen und das Plan-
feststellungsverfahren missten neu gestartet werden, was einen zusatzlichen Zeitbedarf von ca.
1 Jahr bedeuten wiirde.

Die Planung und die malRgeblichen Zwangspunkte werden in der Sitzung dargestellt und von dem
beauftragten Planer, Herrn Andreas Baur, erlautert.

Wesentliche Kennzahlen Radweg K 6120 Schlattu.Kr. — Volkertshausen (Haushaltsplan 2024):

Bauldnge: ca. 2,3 km

Radwegbreite: 2,50 — 3,00 m, Briicke 3,50 m

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV 2019: 3.236 Kfz — 70 SV
Geschatzte Gesamtkosten: 3,23 Mio. EUR (Grunderwerbskosten: 136.000 EUR)

Erwartete Zuschisse gesamt: 2.600.000 EUR (LGVFG-Foérderquote 50 % + 10 % Planung: 1.760.000
EUR, Kommunen: 735.000 EUR)

Anteil Landkreis: 735.000 EUR
Geschatzte Kosten 2024: 150.000 EUR (Planungskosten)
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Aktuelle Kosten (Stand 25. Marz 2024)

Der Nettobedarf der Kostenbeteiligten (Landkreis und Kommunen) stellt sich, auf Grund erhoéhter
Forderquoten, verbessert wie folgt dar:

Geschatzte Gesamtkosten: 3,23 Mio. EUR (Zuwendungsfahig: 2.933.436 EUR)

Erwartete Zuschilisse gesamt: 2.861.705 EUR (LGVFG-Forderquote 75 %: 2.200.077 EUR + 10% Pla-
nungskosten: 293.334 EUR, Gemeinden: 368.294 EUR)

Anteil Landkreis: 368.294 EUR
Geschatzte Kosten 2024: 150.000 EUR (Planungskosten)

Anlagen

Keine.
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