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Ausbau und Elektrifizierung Bodenseegiirtelbahn

Absprungbasis Kreistagsbeschliisse 3. Quartal 2018 und Abschluss Finanzierungsvertrag

Planung HOAI Lph. 1+2 Stand 19. Januar 2019

)

3. Quartal
2018

Kreistags-

beschliisse

HOAI Lph.
1+2*

© -
19. Januar %

K .
2019 Ostenermittjyp

we
o etz AG +Onsltc:nt geLfAlJ*iksfctﬁggth
bschlus = 100 Mio Euro Baukoste
Vertrag =259 Gesamtplanungsko !
vert Lph. 25 Mio, Euro Hen =
Ll = davon 15 % HOA1 Lph. 143
P = 3.8 Mio, Euro

Planung Referenz- und Vorzugsvarianten

InfraGO

&

2019

Durch-
fihrung
Lph. 1 und
Beginn Lph.
2 auf Basis
Lph. 1 (u.a.

* inkl. Beschluss zur Priifung und Planung von zwei grundsatzlichen Ausbauvarianten (Referenz- und Vorzugsvariante); ** Oberleitungsanlage; *** Betriebsprogrammstudie
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Ausbau und Elektrifizierung Bodenseegiirtelbahn InfraGO
Beschluss Interessenverband Bodenseegiirtelbahn am 20. November 2019 zur
Beauftragung der Planung Referenzvariante 5+7 und Vorzugsvariante

gy,

20. Nov.
2019
Beschluss IV »OMA-Studie+* 125 Mio. Euro 25 Mio. Euro 3,8 Mio. Euro
Bodensee- Referenzvariante 5 246 Mio. Euro 49,3 Mio. Euro 7,4 Mio. Euro
glurtelbahn
Ref.-varia:te Referenzvariante 7 232 Mio. Euro 46,3 Mio. Euro 6,9 Mio. Euro
5+7 un y
Vorzugs- Vorzugsvariante 350 Mio. Euro 70 Mio. Euro 10,5 Mio. Euro
variante* | 0

Hohere Gesamt(bau)kosten infolge gestiegener Anforderungen an die zu erstellende

Infrastruktur fiihren zwangslaufig zu entsprechend steigenden Planungskosten.

* Die Referenzvarianten 5 + 6 sind zur Vorzugsvariante aufwartskompatible Teilvarianten, die einen stiindlich schnellen und einen stiindlich langsamen Zug je Richtung abbilden. Sie unterscheiden
sich i.W. im Einsatz von HVZ-Verdichter-Ziigen (HVZ = Hauptverkehrszeit). Der Vorzugsvariante ist ein verdichtetes Betriebsprogramm (Halbstundentakt der langsamen Ziige (RB) + stiindlichem

schnellen Zug (IRE)) zu Grunde gelegt. Dieses erfordert jedoch zusatzliche zweigleisige Abschnitte und fiihrt zu erheblichen Kostensteigerungen gegeniiber den Referenzvarianten.
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Ausbau und Elektrifizierung Bodenseegiirtelbahn
Lenkungskreis 22. Dezember 2022 - Vorstellung aktualisierter Kosteniiberschlag +
Kostenentwicklung Baupreissteigerung ,.Vorzugsvariante“

InfraGO

®

,vorzugsvariante®
22. Dez.

2022 Kostenstand 2019 350 Mio. Euro 70 Mio. Euro
Lenkungs- + Zusatzliche MaBnahmen 111 Mio. Euro 22,2 Mio. Euro

kreis im Projektverlauf*
B.pdensee- = Aktualisierter 461 Mio. Euro 92,2 Mio. Euro
gurtelbahn .

TOP 1 Kosteniiberschlag 2019

10,5 Mio. Euro
3,3 Mio. Euro

13,8 Mio. Euro

.'é‘;fﬁﬁ?iﬁ?i‘f“éé%v 2022" | 590 Mio. Euro 118 Mio. Euro

* Malknahmen die wahrend der Projektbearbeitung zusatzlich hinzukommen sind: Aufweitung Brandbiihltunnel, 2-gl. Manzell-Friedrichshafen, erweiterte 2-gl. Abschnitte + (iberproportionale

Preissteigerung Umrichterwerk; ** inkl. Baupreissteigerung
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Ausbau und Elektrifizierung Bodenseegiirtelbahn InfraGO

Finanzierungsvertrag Leistungsphase 1+2 - Anzeige Kostenerhohung DB Netz vom
19. Dezember 2023

®

19. Dez.

2023 Rein rechnerisch wiirden sich aus 590 Mio. Euro Gesamtkosten fiir die Lph. 1+2,
Planungskosten i.H.v. 17,7 Mio. Euro ergeben. Somit ca. 7,2 Mio. Euro mehr als
Anzeige vertraglich vereinbart.
Kosten- : e cpe . s :
erhohung Im Zuge der projektseitig identifizierten Bedarfe* fir die Restabwicklung der Lph.
Lph. 1+2 1+2 wurde jedoch ein Betrag von 2,3 Mio. Euro als vsl. auskdmmlich ermittelt und

entsprechend mit der Anzeige zur Kostenerhéhung vom 19. Dezember 2023 an den
RVBO kommuniziert.

* Zum einen fiihrten Preissteigerungen bei den Vergaben von projektbegleitenden Leistungen (z.B. Vermessung und Baugrunduntersuchungen) zu
Planungsmehrkosten, zum anderen entsteht durch die Steigerung der Gesamtkosten (350 Mio. Euro => 590 Mio. Euro) bei dem vertraglich gebunden
Nachunternehmer der Hauptplanungsleistungen (Generalplaner) ein rechtlicher Anspruch auf entsprechende Anpassung seines Honorars (s. HOAI).
Dieser Anspruch wurde zwischenzeitlich geltend gemacht und ist in Priifung. In Summe fiihrt dies dazu, dass die bisher fiir die Lph. 1+2 vereinbarten
Planungskosten (10,5 Mio. Euro) nicht auskdmmlich sind und vsl. ein Mehrbedarf von 2,3 Mio Euro entsteht.

=
DB InfraGO AG | I.II-SW-F-H | Marz 2024



Ausbau und Elektrifizierung Bodenseegiirtelbahn InfraGO
Lenkungskreis 30. Januar 2024 - Entscheidung fiir Variante 4 der EBWU

-
/ Im Lenkungskreis am 30. Januar wurde entschieden, dass die aus der EBWU
30. Januar hervorgehende Variante 4 zur Anwendung kommen soll.
'2024 Zu den bisherigen 590 Mio. Euro Gesamtkosten kommen somit vsl. 58 Mio. Euro
hinzu. Die Gesamtkosten erhéhen sich damit auf 648 Mio. Euro.
Lenk :
elllr:ir;gs Aus dem sich aus der Variante 4 der EBWU ergebenden Mehrbedarf resultiert ein
Bodensee- Planungskostenanteil fir die Lph. 1+2 in H6he von 2,1 Mio. Euro.
glurtelbahn
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