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AUFGABENSTELLUNG Frag estellu ngen

=1, — Untersuchung der Reaktivierung der
Strecke Stockach — Mengen unter dem
Aspekt einer schnellen Uberregionalen
Verbindung.

— Aufzeigen von Mdglichkeiten zur
Flhrung von Uberregionalen Zigen
von Singen uUber die Ablachtal- und
Donaubahn nach Ulm und Darstellung
der Konsequenzen fur die angrenzen-
den Strecken und Knoten.

— In einem zweiten Schritt sind sinnvolle
Erganzungsmaoglichkeiten flr den
Einsatz von Nahverkehrszugen ins-
besondere durch die Verlangerung
des Seehasles zu ermitteln.
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RANDBEDINGUNGEN

Liniennetzplan 2015/2016
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RANDBEDINGUNGEN
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Expresslinien im Untersuchungsraum:

Landesstandards im Untersuchungsraum

braun: Stundlicher Express Donaueschingen — Ulm
rot: 2-stindlicher Express Tubingen — Aulendorf
violett: 2-stundlicher Express Basel Bad Bf — Ulm
gran: stindlicher Express Lindau — Ulm

hellgrun: stindlicher Express Konstanz — Karlsruhe
braungriin: 2-stindlicher Express Singen — Stuttgart

Mengengerlst gemald Landesstandards im Untersuchungsraum

keine Aufgabentragerschaft des
Landes bzw. nur Schulerzuge

@S 1 Zug pro Stunde

2 Ziige pro Stunde wegen Express
@ 2 Zige pro Stunde

3 Lige pro Stunde

@ i und mehr Zuge pro Stunde
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zusatzliche Verdichterzige
zur Hauptverkehrszeit

Angebot ergibt sich aus
den Zulaufstrecken

Angebot durch kommunale
Finanzierung signifikant grofer

Quelle fur alle Darstellungen:
Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg




RANDBEDINGUNGEN

Mogliche Weiterentwicklung als Folge des
Landeskonzeptes Baden-Wdrttemberg

— Das Landeskonzept sieht in der Regel eine Vereinheitlichung der
heutigen alternierenden 2-Stundentakte zu konsequenten
Stundentakten bzw. als Minimalstandard den Stundentakt vor.

— Infolge dessen sind mogliche Anschlisse und Einbindungen in die
umgebenden Strecken einfacher zu realisieren.

— Eine Uberregionale Verbindung Uber die Ablachtalbahn erscheint daher
erst auf Basis des Landeskonzeptes sinnvoll.

— Eine Anderung bestehender Linien ist dabei unumganglich.

— Ein Uberregionales Produkt zusatzlich zu den bereits bestehenden
Linien ist in der Regel nicht durch den Landesstandard gedeckt und
durfte vielerorts auch zu Kapazitatsengpassen ftihren (eingleisige
Strecken, begrenzte Gleisanzahl in Bahnhdofen).
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ranpeepinunGen | Resultate Studie zur Donaubahn

Geplantes Linienkonzept flr die Donaubahn:

— Stundlicher Express Ulm — Sigmaringen — Tuttingen — Immendingen mit
Anschluss auf die Schwarzwaldbahn in beiden Richtungen

— Stundliche Regionalbahn Ulm — Riedlingen mit Verdichtung zum
Halbstundentakt bis Blaubeuren

— Stundliche Regionalbahn Fridingen — Tuttlingen mit Anschluss auf den
Fernverkehr von/nach Stuttgart in Tuttlingen

Fur die Realisierung dieses Angebots sind die folgenden Infrastruktur-

ausbauten erforderlich:

— Kreuzungsbahnhof Zwiefaltendorf flr die Eigenkreuzung des Express

— Zweilgleisiger Ausbau Mengen — Herbertingen (6 km) zur Verbesserung
der Abstimmung mit der Zollern-Alb-Bahn und zur Umsetzung einer
stindlichen Bedienung von Ertingen

— Kreuzungsbahnhof Tuttlingen Nord flr die Kreuzung des Express mit
der Regionalbahn Fridingen — Tuttlingen
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RANDBEDINGUNGEN

Interimskonzept Gaubahn

Gegeniber heute wird der Fahrplan auf der Gaubahn zum Fahrplan-
wechsel Ende 2015 um eine halbe Stunde gedreht und auf Ende 2017
zum Stundentakt verdichtet (Interimskonzept). Dabei entsteht ein
Nullknoten Tuttlingen mit Eigenkreuzung der IC-Linie Stuttgart — Zrich.

Da die Lage der Donaubahn Tabingen Tubingen
nicht veranderbar ist, entstehen o/ == I e

in Tuttlingen lange Ubergangs- | Lok .
zeiten von der Donaubahn in ) P PP e PP PRI s il
Richtung Singen und Stuttgart Sw s I o b g s
(siehe Netzgrafikausschnitt). (42) BOER

Konstanz

Neu erfolgt die Verbindung
nach Singen mit Umstieg in Immendingen auf die Schwarzwaldbahn.
Mit einem Uberregionalen Produkt Gber die Ablachtalbahn konnte die

Erreichbarkeit des Bodenseeraums und Singen aus dem Raum der
Donaubahn bis Mengen deutlich verbessert werden.
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RANDBEDINGUNGEN Zielkonzept Elektrifizierung Sudbahn

— Einheitliche Stundentakte auf der Stdbahn:
— IRE Stuttgart — Ulm (NBS) — Friedrichshafen (— Lindau)
— RE Stuttgart — Ulm (Filstal) — Friedrichshafen
— RB Ulm — Laupheim Stadt — Aulendorf
— RB Aulendorf — Friedrichshafen — Lindau

— Brechen des 2-stundlichen IRE Ulm — Basel Bad Bf in Friedrichshafen
aufgrund der unterschiedlichen Traktionsarten

— Es resultieren annahernd gleiche Reisezeiten von Sigmaringen nach
Ulm auf direktem Weg durchs Donautal als auch mit Umstieg in
Aulendorf auf den IRE.
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RANDBEDINGUNGEN

Resultate Studie Bodenseegurtelbahn

— Ein erweitertes Zielkonzept mit Verdichtung des IRE Basel Bad Bf —
Friedrichshafen zum Stundentakt und neuen Halten in Salem und Markdorf
sowie systematisierter stiindlicher RB Singen — Friedrichshafen ist nur mit
Elektrifizierung umsetzbar.

— Ohne Elektrifizierung ist unter Bertcksichtigung der in der Region gewlnschten
neuen Halte nur ein zweistindlicher IRE und nur ein angenaherter Stundentakt
bei der RB madglich.

— Unabhangig von einer Elektrifizierung der Strecke Radolfzell — Friedrichshafen
ist ein 30-Minuten RB-Takt moglich, bei gleichzeitigem Verzicht auf ein
schnelles Produkt. Der Landkreis bevorzugt dieses Modell, da sich hieraus zum
einen gute Anschlisse in Singen und Friedrichshafen ergeben und zum
anderen eine hohe Flexibilitat gegeben ist, fur den Fall, dass sich die Fahrlagen
auf den angrenzenden Strecken verandern (die Taktlagen kbnnen ohne
Einschrankung um 15 Minuten verschoben werden).

— Fdir den Fall des Verzichts auf ein schnelles Produkt zwischen Singen und
Friedrichshafen, konnte dieses ab Radolfzell Giber Ablach- und Donautal
Richtung Ulm gefuhrt werden.
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ranpeeoineuncen | MOglicher Liniennetzplan 202X ohne Ablachtalbahn
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sisHerIGE sTUDieN | Resultate Studie Grosse

— Studie sieht die Reaktivierung der Strecke als Grenzfall

— Fur den Fall der Reaktivierung wird ein nullsymmetrischer Stundentakt
zwischen Radolfzell und Mengen empfohlen

— Ausbau fur 120 km/h Streckengeschwindigkeit

— Verlegung und Neubau einzelner Haltepunkte, teilweise nur als
Bedarfshalt

— HVZ-Verdichtung zum 30-Minuten-Takt zwischen Radolfzell und
Muhlingen

— Aufgabe der Busline 7391 unter VerknUpfung Bahn/Bus in Muhlingen,
Sauldorf, Mel3kirch, Menningen, Krauchenwies und Mengen

— Starke Pendlerverflechtungen zwischen Mef3kirch und Sigmaringen sind
durch die Reaktivierung der Strecke nach Mengen nicht abgreifbar, da
aufgrund des Umweges keine attraktive Reisezeit entsteht. Wieder-
aufbau der direkten Strecke von Krauchenwies nach Sigmaringen
wahrscheinlich zu kostspielig.
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sisHerie sTupien | Potential fur Haltepunkte
eines Ubergeordneten Produkts

— Aufgrund der ansonsten geringen Einwohnerzahlen und der teilweise
peripheren Lage der Bahnhofe drangen sich als Haltepunkte eines
Ubergeordneten Produkts auf der Ablachtalbahn lediglich Stockach und
Melkirch und ggf. Krauchenwies auf.

Ort/ Gemeinde Einwohnerzahl Im 1-km-Radius (geschatzt) um
(3. Quartal 2013) Haltepunkte/Bahnhdofe

Stockach 16.218 5.500
Mihlingen 2.318 500
Sauldorf 2.485 1.100
MeRkirch 8.161 5.000
Krauchenwies 4.978 1.500
Mengen 9.825 4.000
Sigmaringendorf 3.605 1.500
Sigmaringen 15.560 5.000

Quelle: Studie Grosse
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VORUBERLEGUNGEN

Elektrifizierungsmal3inahmen, mogliche
Endpunkte

— Im an die Ablachtalbahn angrenzenden Streckennetz sind flr die Zukunft
zahlreiche Elektrifizierungsmal3inahmen geplant.

— Dazu zahlen in erster Linie die Hochrheinstrecke und die Studbahn, voraussicht-
lich in einem spateren Ausbauschritt auch die Bodenseegurtelbahn.

— In der Folge verbleibt als einzig sinnvolle Verbindung eines lberregionalen
Produktes uber die Ablachtalbahn die Relation (Singen —) Radolfzell - Mengen —
Ulm.

— Fdar die VerknUpfung mit den IRE/RE Zigen der Donaubahn in Mengen kommen
drei denkbare Szenarien in Frage:

— Fligelzugkonzept mit diesen Zigen
— Stindlicher Pendel (Singen —) Radolfzell — Mengen mit Umstieg in Mengen auf

die Donaubahn
— Zweistundlich alternierende Verbindungen Tuttlingen — Ulm und Radolfzell —
Ulm mit oder ohne Zubringer fir den jeweils anderen Streckenast

— Eine eigenstandige Weiterfihrung dieses Zuges nach Ulm oder Aulendorf ware
durch den Landesstandard nicht gedeckt und erscheint aufgrund der eingleisigen
Strecken und der vermutlich zu geringen Nachfrage wenig realistisch.
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vorueerLecuncen | Darstellung Linienkonzepte

Fligelzugkonzept

Ulm

Tuttlingen Sigmaringen Mengen

JAR
Ny

— Stundentakt
----- 2-Stundentakt

Singen Radolfzell

2-stuindlich alternierende Bedienung
Ulm

Tuttlingen Sigmaringen Mengen

Singen Radolfzell

Zubringer zur Donaubahn

Ulm

Tuttlingen Sigmaringen Mengen

Singen Radolfzell

Es ist auch eine Kombination der drei
Szenarien denkbar.

Die Verbindung von Radolfzell nach
Singen ist nicht zwingend erforderlich
und ist im Einzelfall auf Nutzen (An-
schltisse) und Machbarkeit zu prufen.
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voruserLecuncen | Liniennetzplan mit zweistundlicher Durchbindung
nach Ulm und Anpassung der Donaubahn
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Bregenz
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VORUBERLEGUNGEN Regiobuslinie

LriEnem
Sinaringen

i Mengen

Bad Saulg

Mithlheim
Tutdingen

Prifllendorf

Stockd

Singen

T

Gotrmadingen

Radolfzell

N

Mittelzentrum

Mar

® Unterzentrum
7N Teil eines Mehrfachunterzentrums
mmm  Eisenbahn: SPNV-Angebot

mmm  Regiobuslinie Verbindung Mittelzentren
Quelle: MVI Baden-W irttemberg
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Uberlingen — Pfullendorf — Sigmaringen

Prufung einer Einbeziehung der
nebenstehenden Regiobuslinie
Sigmaringen — Uberlingen

Geplante Inbetriebnahme
1. Marz 2016

Eckdaten Fahrplan:

— Knoten zur Minute 30 in
Sigmaringen

— Nullknoten in Pfullendorf

— Keine systematischen
Anschlisse in Uberlingen



VORUBERLEGUNGEN

Sigmaringen

Knotenbetrachtung

Sigmaringen — Mengen — Krauchenwies

Donaubahn
Fahrzeit ~9 min

Tuttlingen ( >

Regiobus
Fahrzeit ~10 min

MefRkirch —

Stockach — /

Radolfzell
Krauchenwies

Donaubahn
Fahrzeit ~7min
bei 120 km/h

Resultierende
Knotenlagen in
Krauchenwies

Pfullendorf —
Uberlingen

Die Donaubahn und der Regiobus bilden in
Sigmaringen einen Knoten zur halben Stunde.

Die Verknupfung zwischen Donau- und Ablachtal-
bahn in Mengen muss daher zur Minute 40 in
Richtung Ulm und zur Minute 20 in Richtung
Tuttlingen erfolgen.

Fur den Regiobus resultiert daraus in Krauchenwies
eine Lage ca. zur Minute 15 in der Richtung
Sigmaringen und zur Minute 45 in Gegenrichtung.
Die Bedienung des Bahnhofs Krauchenwies erfor-
dert allerdings eine Verlangerung der Bus-Fahrzeit.

Fur die Ablachtalbahn hingegen ergibt sich die
Eigenkreuzung in Krauchenwies zur halben Stunde.

Die Verkntpfung von Ablachtalbahn und Regiobus in
Krauchenwies fiihrt daher entweder zum Entfall der
Verknupfung in Mengen zwischen Donau- und
Ablachtalbahn oder zum Entfall des Anschlusses
zwischen Regiobus und Donaubahn in Sigmaringen.
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Uberregionales Produkt und Seehéasle

VORUBERLEGUNGEN
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= 1. Ausgehend von einem Stundentakt

und der Eigenkreuzung in Krauchen-
wies ergibt sich je nach Geschwindig-
keitsband die nachste Kreuzung fir
das uberregionale Produkt im
Abschnitt Stockach — Stahringen (hier
dargestellt in Wahlwies).

. Der Abschnitt Stockach — Stahringen

wird in der HVZ jedoch bereits durch
das Seehasle halbsttndlich belegt und
lasst wenig Spielraum fir einen zu-
satzlichen Stundentakt. Zudem ist es
unmaglich, in Stockach zwischen dem
Seehasle und dem Uberregionalen
Produkt Anschltisse herzustellen.

. Fur die folgenden Uberlegungen wird
daher eine Integration des Seehasle
ins Uberregionale Produkt unterstellt.



ANGEBOTS-
KONZEPTION

20

Annahmen

Die bisherigen Uberlegungen haben gezeigt, dass langfristig nur die
Verknupfung mit der Donaubahn in Mengen sinnvoll fir ein Uberregionales
Produkt erscheint.

Aus diesen Zeiten ergibt sich Krauchenwies als logischer erster
Kreuzungsbahnhof, zur Vermeidung von Konflikten ist im Abschnitt
Krauchenwies — Mengen eine Geschwindigkeit von mind. 120 km/h
erforderlich (Betrachtung von Abstufungen in diesem Abschnitt nicht
sinnvoll).

Eine fliegende Kreuzung im Bereich Krauchenwies |ost eine langere
Zweigleisigkeit aus, daher wird ein Halt in Krauchenwies in die weiteren
Untersuchungen mit einbezogen.

Der Halt in Krauchenwies ermdglicht zudem per Busanschluss eine
Verklrzung der Relation Mel3kirch — Sigmaringen.

Hierzu bietet sich die Regiobuslinie Uberlingen — Pfullendorf —
Krauchenwies — Sigmaringen an.
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ANGEBOTS-
KONZEPTION

Stufenkonzept flr den Abschnitt (Singen -)
Radolfzell — Krauchenwies (— Mengen)

— 2 bis 3 sinnvolle Ausbaustufen:
— Geschwindigkeitsband gemaf Studie von 2001 (Minimalkostenlésung)
— Beseitigung langsamer Abschnitte (< 60 km/h) und von
Geschwindigkeitseinbriichen
— Ggf. Vollausbau ftr 120 km/h (evtl. 140 km/h falls sinnvoll)

— Randbedingungen:

— Géaubahn mit Interimskonzept

— Donaubahn gemald Raster 1A der abgeschlossenen Untersuchung

— Zollernalbahn gemal3 Fahrplankonzept 2020

— Sudbahn elektrifiziert

— Hochrheinstrecke und Bodenseegirtelbahn Status Quo (d.h. zweisttindlich
schneller IRE zwischen Basel und Friedrichshafen, aber perspektivisch
Elektrifizierung und Entfall dieses Zuges)

— Betrachtung eines lberregionalen Produkts (Singen —) Radolfzell — Mengen —
Ulm

— Prifung evtl. resultierender weiterer Kreuzung
— Bewertung von Anschltissen in Radolfzell bzw. Singen
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ANGEBOTS-
KONZEPTION

22

Stufe 1 — Minimalkostenlosung

Zuge der Ablachtalbahn werden in Mengen mit einer Ubergangszeit von
3 Minuten zu den Zigen den Donaubahn infaus Richtung Ulm
konstruiert

Grundlage fur die Fahrzeitrechnung bildet das Geschwindigkeitsband
der SMA-Studie von 2001 (siehe nachste Folie)
Die Eigenkreuzung wird in Krauchenwies konstruiert

Bedienung aller Halte zwischen Radolfzell und Stockach, d.h. der
Grundtakt des Seehasle wird nicht mehr angeboten und durch ein
Uberregionales Produkt ersetzt

HVZ-Seehasle aus der halben Stunde in Stockach

Die resultierende Reisezeit zwischen Radolfzell und Mengen betragt ca.
58 Minuten bzw. 66 Minuten zwischen Singen und Mengen

In Singen besteht Anschluss von/nach Stuttgart, jedoch nur in Richtung
Zurich, der Anschluss in der Gegenrichtung wird knapp verpasst
(falsche Symmetrie Gaubahn)
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ANGEBOTS-
KONZEPTION

Radolfzell
Radolfz-Haselbr

1,80

kmin
120

Ee

110

100

90

Stahringen

Stufe 1 — Geschwindigkeitsprofil

Wahhvies

2,60

Nenzingen

Schwackenreute

Stockach
Sauldorf

Melkirch

Krauchenwies

7,00

50

40

30 A

20

804
70 V
60 -

Mengen

min

Totale Fahrzeit = 4840

km

Grundlage: Fahrzeug vom Typ LINT 41 (2 x 390 kW)
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aveesots- | Bildfahrplan Stufe 1 — Variante 1

KONZEPTION

Radolfzell
Radolfz-Hasealbr
Stahringen
Wahlwies
Nenzingen
Stockach

Schwack enreute

Sauldaorf

Mel3kirch
Krauchenwies

l

Uberregionales Produkt verkehrt
integriert

Seehésle nur noch in der HVZ
Fahrzeit Singen — Mengen: 66
Fahrzeit Mel3kirch — Ulm: 81"

Zugfolge mit Seehas zwischen
Singen und Radolfzell ist noch
auszuregeln

Eigenkreuzung in Stockach

Knappe Eigenkreuzungen in
Krauchenwies
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aneesots- | Liniennetzplan Stufe 1
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Fazit Stufe 1

Die verschiedenen denkbaren Betriebskonzepte der Stufe 1 verfligen jeweils
uber spezifische Nachteile, ein schnelles, tGberregionales Produkt auf der
Ablachtalbahn lasst sich auf diesem Ausbaustand nur bedingt realisieren.

Mit einer Anpassung des Regiobus kann zumindest eine sinnvolle Verknupfung
von Bus und Bahn in Krauchenwies, als auch eine sinnvolle Verknipfung zu
den Zigen der Donaubahn in Mengen hergestellt werden.

Die Integration des tberregionalen Zuges in das heutige Seehasle erleichtert
die Konstruktion zwischen Radolfzell und Mengen und ermdglich die
Beibehaltung eines zumindest angendherten Halbstundentaktes.

In der 2. Stufe folgt die Betrachtung unter dem Gesichtspunkt einer deutlich
verklrzten Reisezeit zwischen Radolfzell und Mengen durch die Beseitigung
von langsamen Streckenabschnitten.

Im Folgenden wird zudem nur die Ausrichtung an der Donaubahn in Mengen
betrachtet, da die Frage nach einem moglichen Busanschlusses in Krauchen-
wies unabhangig von den moglichen Ausbaustufen zu beantworten ist.
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aneesots- | Geschwindigkeitsband gemald SMA-Studie 2001

KONZEPTION . .
und Verbesserungen fur die Stufe 2,
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Grundlage: Fahrzeug vom Typ LINT 41 (2 x 390 kW)
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Grundlage: Fahrzeug vom Typ LINT 41 (2 x 390 kW)
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ancesots- | Stufe 2 — Verbessertes Geschwindigkeitsband
KONZEPTION . . .
und Eigenkreuzung in Nenzingen

— Im Unterschied zur Stufe 1 kann die 2. Kreuzung des
Uberregionalen Produkts von Stockach in Richtung
Radolfzell verschoben werden und erfordert einen neuen
Kreuzungsbahnhof in Nenzingen.

— Durch die leicht verlangerte Reisezeit werden die
Anschlisse zum Seehas in Radolfzell knapp verpasst.

— Eine Verlangerung des uberregionalen Produkts von
Radolfzell nach Singen ist ebenfalls nicht konfliktfrel
maoglich.
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verkehrt integriert

Seehasle nur noch in der HVZ
eigenstandig

Fahrzeit Singen — Mengen: 60
Fahrzeit Mel3kirch — Ulm: 80
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Stufe 2 — Variante 1b
Integriert, neue Halte, 2. EK in Stockach

— Analog zur Stufe 1 findet die 2. Eigenkreuzung in Stockach statt

— Der Fahrzeitvorteil gegentber der Stufe 1 wird hier zur
Realisierung der zusatzlichen Halte Mel3kirch Std und
Hindelwangen genutzt.

— Zudem wird auch an dieser Stelle eine Integration von
Uberregionalem Produkt und Seehasle unterstellt sowie eine
Durchbindung von/nach Singen.

— In Radolfzell bestehen keine Anschliisse zwischen HVZ-
Seehéasle und Seehas.

— In Singen besteht fir das Uberregionale Produkt zudem nur
Anschluss von/nach Stuttgart bzw. Schaffhausen.
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Uberregionales Produkt
verkehrt integriert
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eigenstandig
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aneesots- | Liniennetzplan Stufe 2 Variante 1
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Stufe 2 — Variante 2
Eigenkreuzung in Mel3kirch

Verschiebung der Eigenkreuzung von Krauchenwies nach Mel3kirch

Integriertes Konzept mit Seehéasle, d.h. Uberregionales Produkt
Ubernimmt Aufgabe des Grundtakt-Seehéasle mit allen Halten zwischen
Stockach und Radolfzell und die Verstarkerlage wird angepasst

Zudem bedienen beide Zige zusatzlich Hindelwangen

Hieraus resultiert eine Kreuzung der beiden Zige in Stockach sowie die
Verlagerung der Wende des HVZ-Seehéasle von Stockach nach
Hindelwangen

In Krauchenwies ergeben sich Anschllsse in der Relation Radolfzell —
Sigmaringen in beiden Fahrtrichtungen

In Mengen besteht kein schneller Anschluss zur Donaubahn,
stattdessen existieren zweistlindlich knappe AnschlUsse in der Relation
Radolfzell — Aulendorf, ggf. lassen sich diese durch schnellere Ein- und
Ausfahrten in Mengen noch komfortabler gestalten.
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Stufe 2 — Variante 2
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aneesots- | Liniennetzplan Stufe 2 Variante 2

Stuttgart
Legende:
s |C/EC
Tubingen Ulm I |[RE/RE
Stuttgart Blaubeuren s R
Hech EEEm—— SE
echingen ;
Horb Ehingen Laupfgetln:jl 1:'u'\.l'est RE/RB
-Sta
Burladingen 2h Takt
Balingen Th Takt
g Munderkingen]| ) 1/2h Takt
Vilingen =3 Rottweil c , Il Biberach
ammertingen
Offenburg Riediingen  ¢J- Biberach Sud ﬁ\'}iz"dtakt
Albstadt-Ebingen i
Einzellagen
Freiburg Donaueschingen Mengen
Tutilingen
| Herbertingen Ulm
| d=—_ Fridingen Beuron Sigmaringen -Dorf
mmenaingen Aulendorf Munchen
o Memmingen
Krauchenwies
Blumberg-Zollhaus
Engen d
MeBkirch
%/ Hindelwangen .
. A Ravensburg Leutkirch
Stahringen s, Stockach KiRlegg
"r T Il tal =
Schaffhausen |
Basel Bad Bf /i
fr —_— i ’.
Singen Radolfzell Uberlingen *
,’ Wangen
Friedrichshafen-Stadt y Kempten
Hergatz
Lindau / Lindau-Reutin
Zarich Konstanz
Bregenz
36 | SM@+ 2065 | Studie Ablachtalbahn | 1-00 | 20.01.2016 | Rey, jbi




ANGEBOTS-
KONZEPTION

37

Fazit Stufe 2

Die Steigung Stockach — Schwackenreute (140 Hohenmeter auf 10,3 km) lasst
im Dieselbetrieb nur Geschwindigkeiten von 90 bis 100 km/h zu.

Bei einer Eigenkreuzung in Krauchenwies, die Voraussetzung fur die
Verkntpfung mit der Donaubahn in Mengen ist, reichen die gezeigten
Geschwindigkeitserh6hungen nicht aus, um eine zweite Eigenkreuzung im
eingleisigen Bereich zu vermeiden.

Wird hingegen das uberregionale Produkt nur zweistiindlich angeboten, so kann
auf eine Kreuzung und auf einen Halt in Krauchenwies verzichtet werden,
wodurch die zweite Eigenkreuzung in der Eingleisigkeit entfallt.

In beiden Fallen ist die betriebliche Situation flr das Seehasle jedoch unbe-
friedigend, daher sollte hier einer integrierten Konstruktion beider Produkte der
Vorrang gegeben werden.

Durch eine Aufgabe der Verkntpfung zur Donaubahn kann eine Eigenkreuzung
in Mel3kirch konstruiert werden, wodurch die zweite Eigenkreuzung im ein-
gleisigen Bereich entfallt. Die Verbindung nach Ulm erfolgt Gber Aulendorf mit
Anschluss an den IRE Friedrichshafen — UIm — NBS — Stuttgart.

SMA - 2065 Studie Ablachtalbahn | 1-00 | 20.01.2016 | Rey, jbi



INFRASTRUKTUR

Infrastrukturbedarf flr das tUberregionale Produkt

Bedarf Stufe 1 | Stufe 2 | Stufe 2 | Stufe 2
V1 Vla Vi1b V2

Kreuzungsbahnhof Krauchenwies

Bahnsteigkante inkl. Zuwegung Krauchenwies _ _ _ X
Kreuzungsbahnhof Mel3kirch _ _ _ X
Bahnsteigkante inkl. Zuwegung Mel3kirch X X X _
Neuer Bahnhof/Haltepunkt in Hindelwangen/Mef3kirch Std -/ = — /= X | X X | —
Ausbau Nenzingen zum Kreuzungsbahnhof _ X _ _

Zusétzliche Bahnsteigkanten in Stockach (ggf.
Wiederherstellung der Kreuzungsfunktionalitat)

— Hinzu kommen die streckenseitigen Ausbauten zum Herstellen der erforderlichen Streckengeschwin-

digkeiten sowie die sicherungstechnische Ausrustung der Strecke (insbesondere der Bahniibergange)

— Abhangig von der gewahlten Verkntpfungsart sind zudem im Bahnhof Mengen gré3ere Umbaumal3-

nahmen erforderlich, wobei die Realisierung eines Fligelzugkonzepts deutlich aufwendiger ist, als das
Fahren auf Anschluss

— Die Realisierung eines Kreuzungsbahnhofs in Krauchenwies sollte, aufgrund der dortigen Platzver-

haltnisse, deutlich einfacher sein, als ein Kreuzungsbahnhof in Mel3kirch (angrenzende Bebauung)
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suterverkenr | Chancen fur den Guterverkehr

— Entlang der Strecke befinden sich drei Standorte mit Giterverkehrsan-
schltissen, zwei Werke der Firma Tegometall in Sauldorf und Krauchenwies
sowie das Kieswerk der Valet und Ott GmbH in Schwackenreutte.

— Lediglich der Anschluss der Firma Tegometall in Krauchenwies wird derzeit
planmaldig bedient.

— Mit einer Reaktivierung und Erttichtigung der tbrigen Strecke kbnnen auch die
anderen beiden Anschliisse regelmaliig bedient werden.

— Der Anschluss in Sauldorf kann ohne weitere InfrastrukturmalRnahmen
sowohl von Norden (in allen Stufen) als auch von Stden (aul3erhalb der HVZ
und nur in Stufe 2) sttindlich bedient werden, jedoch nur in jeweils einer
Richtung

— Der Anschluss in Schwackenreute ist in allen Stufen, auf3erhalb der HVZ,
von Suden stindlich in jeweils einer Richtung bedienbar.

— Ausnahme ist die Variante 2 der Stufe 2, hier kann der Anschluss in
Schwackenreute aul3erhalb der HVZ zwar von Suden erreicht werden,
jedoch kdnnen keine Guterztige in Richtung Stden abfahren, stattdessen ist
der Anschluss genauso wie Sauldorf von Norden erreichbar.
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razir | Zusammenfassung und Empfehlungen (1)

Unter der Voraussetzung der eingangs aufgefiihrten Weiterentwicklungen der an die
Ablachtalbahn angrenzenden Strecken (insbesondere der Donau- und der Stidbahn)
ist eine Uberregionale Einbindung der Ablachtalbahn entweder in Mengen oder in
Aulendorf denkbar (Bei allen Varianten wird eine Integration des Seehésle ins
uberregionale Produkt empfohlen):

— Variante Donaubahn mit Anschluss und/oder Verkntpfung in Mengen:

— Kreuzung in Krauchenwies und in Stockach (Ausbau Geschwindigkeitsband
Stufe 1), Durchbindung nach Singen mit knappem Ubergang auf EC von/nach
Zurich

— Kreuzung in Krauchenwies und in Nenzingen (Ausbau Geschwindigkeitsband
Stufe 2), Durchbindung nach Singen mit Ubergang auf EC von/nach Zuirich

— Kreuzung in Krauchenwies und in Stockach (Ausbau Geschwindigkeitsband
Stufe 2), zwei zusatzliche Halte im Abschnitt Stockach — Mel3kirch, Durch-
bindung nach Singen mit knappem Ubergang auf EC von/nach Zirich

— Variante Sudbahn mit Anschluss auf den IRE nach Ulm/Stuttgart in Aulendorf:
Kreuzung in Mel3kirch und in Stahringen, Durchbindung von Radolfzell nach
Singen nicht sinnvoll
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razir | Zusammenfassung und Empfehlungen (2)

Gegenuber der heutigen Reisezeit mit dem IRE von Radolfzell Gber Friedrichshafen

nach Ulm von 1:48 h ergibt sich kein nennenswerter Vorteil. Unter folgenden

Pramissen ist eine Fuhrung eines IRE zwischen Singen bzw. Radolfzell und Mengen

dennoch sinnvoll:

— Elektrifizierung von Hochrhein- und Siddbahn und damit erforderlichem Umstieg in
Friedrichshafen

— Halbstundentakt der Bodenseegiirtelbahn ohne schnelles Produkt

— Umsteigefreie Verknipfung mit der Donaubahn in Mengen, d.h. Fligelkonzept
oder alternierend zweisttindliche Durchbindung mit gegenseitigem Anschluss in
der jeweils anderen Stunde

Eine grundlegend neue Situation entsteht erst ab einer Reisezeit von unter 32 Min,

zwischen Radolfzell und Mengen, die erforderlichen InfrastrukturmaflRnahmen lassen

eine solches Szenario jedoch sehr unwahrscheinlich erscheinen:

— Begegnungsabschnitt fur ,fliegende” Kreuzung in Krauchenwies

— Elektrifizierung der Strecke

— Ertichtigung langerer Streckenabschnitte fir mindestens 140 km/h
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FAZIT

Offene Punkte und weiteres Vorgehen

— Klarung der Auswirkungen und der Abhéangigkeiten mit der
Donaubahn in Mengen insbesondere bel Flligelkonzepten

— Klarung der Auswirkungen und der Abhangigkeiten mit der
Bodenseegurtelbahn im Abschnitt Stahringen — Radolfzell —
Singen

— Gegeniberstellung von Kosten (Infrastruktur und Betrieb) und
Nutzen (Nachfrage und Erlose, ggf. Glterverkehr)

— Aufzeigen der Reisezeitverklrzungen und Erreichbarkeits-
verbesserungen insbesondere flr die Haltepunkte an der
Ablachtalbahn

— Information und Abstimmung: Aufgabentrager SPNV, Eigentimer
der Strecke
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