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6. Zusammenfassung

Im Auftrag des Regionalverbandes Bodensee-Oberschwaben legte das Biiro
SMA und Partner AG, Zurich, im Juni 2001 unter dem Titel "Wiederauf-
nahme des Personenverkehrs auf der Strecke Stockach — Mengen, Poten-
tialabschétzung und Angebotskonzept” eine Studie vor (im folgenden als
"SMA-Studie" bezeichnet). Der VCD Verkehrsclub Deutschland Landesver-
band Baden-Wirttemberg e.V. beauftragte die VIEREGG-ROSSLER GmbH,
diese SMA-Studie zu Uberpriifen.

Der in der SMA-Studie betrachtete Planfall 1 ist durch das Fehlen von
Uberhéhungen in Kurven charakterisiert. Der Verzicht auf Uberhdhungen in
Kurven von Bahnstrecken ist jedoch laut Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) gar nicht zuldssig, so daR sich die Uberpn'.}fung dieses Planfalles
erlbrigt. Der Planfall 2 ist zwar EBO-konform, aber er stellt in vielen Rela-
tionen des Raumes Stockach — Mengen — Sigmaringen eine Verschlechte-
rung des Angebots im OPNV gegeniiber heute dar, vor allem durch die Ein-
stellung direkter Buslinien, an deren Stelle ein gebrochener Verkehr (Bus-
Zug, Bus-Zug-Bus oder Bus-Zug-Zug), also mit Umsteige-Verbindungen tre-
ten soll.

Bei diesem Nahverkehrsangebot bilden die RB-Ziige mit 11 Zwischenhalten
auf der relativ kurzen Strecke Stockach — Mengen das Riickgrat, obwohl fir
diesen Raum aufgrund seiner dispersen Siedlungsstruktur die Eisenbahn zur
FeinerschlieBung ungeeignet ist, wihrend der Bus das addquate Verkehrs-
mittel darstellt. Folglich sind die Zuwéachse im OPNV dieser Region, die sich
im Falle einer Reaktivierung der Bahnlinie Stockach — Mengen mit RB-Ziigen
gegeniber dem heutigen reinen Bussystem ergeben wiirden, duRerst gering.
Die von der Firma Intraplan Consult GmbH, Miinchen, erstellten Prognosen
des Fahrgastaufkommens sind plausibel. Auch die in der SMA-Studie
genannten und detailliert aufgeschlisselten Investitionskosten fir die Wie-
dereréffnung der Bahnstrecke sind nachvollziehbar, wobei allerdings die
ausgewiesenen jdhrlichen Kosten Uberhéht sind. AuRerdem wurde nicht
berdicksichtigt, daB der bereits wieder stattfindende und noch steigerungs-
fahige Guterzugverkehr zu den Kosten der Bahnlinie Stockach — Mengen
einen betrachtlichen Deckungsbeitrag leisten kann. Deshalb ergibt sich die
mangelhafte Wirtschaftlichkeit des Projekts zwangslaufig, wenn die Strecke
allein von RB-Ziigen genutzt werden soll.
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Aus diesem Ergebnis kann logischerweise (iberhaupt nicht geschlossen
werden, dal® die Wieder-Inbetriebnahme der Bahnlinie Stockach — Mengen
als Personenzugstrecke grundsétzlich abzulehnen sei. Denn es fehlt in der
SMA-Studie eine ernsthafte Auseinandersetzung mit der Frage, ob die
Reaktivierung als RE- bzw. Fernzug-Strecke sinnvoll ist. Dies verwundert
umso mehr, als die Bahnstrecke Stockach — Mengen aufgrund ihrer Tras-
senflhrung (groRzigige Kurven, Trassenverlauf meist abseits der Ortschaf-
ten) als Fernbahn und gerade nicht als Nahverkehrsstrecke konzipiert wurde
und urspranglich dem Fernverkehr Ulm — Bodensee — Schweiz dienen sollte.
Doch fir diesen Verkehrszweck war in der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts,
als diese Bahnlinie entstand, die Zeit noch nicht reif, so daR sie zur reinen
Nahverkehrsstrecke degradiert wurde. Doch mit diesem Angebotskonzept
konnte sie in der Nachkriegszeit des 20. Jahrhundert angesichts der diinnen
Besiedlung in Oberschwaben nicht Gberleben.

Es liegt jetzt nahe, die Reaktivierung dieser Strecke fiir RE- und Fernverkehr
naher zu untersuchen. Hierfur sind weitere Planfalle denkbar, die stufenartig
aufeinander aufbauen, was das Angebotskonzept sowie die erforderlichen
Baumanahmen beziiglich der Infrastruktur betrifft:

= Planfall 3: RE-Verkehr Singen — Stockach — Mengen (— Ulm) mit Neige-
technik fir 160 km/h

®  Planfall 4: IRE Basel — Singen — Ulm mit Neigetechnik fir 160 km/h

m  Planfall 5: vollstdndige Elektrifizierung Basel — Ulm und durchgehende
IC/ICE-Angebote

Erst nach einer Ausarbeitung und Bewertung der genannten 4 zusétzlichen

Planfélle sollte iber die Zukunft der Bahnstrecke Stockach — Mengen ent-
schieden werden.
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