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7. Schlutfolgerungen 16

7. Schlufifolgerungen
7.1 Variantenwahl

Im Vergleich der beiden Varianten wird deutlich, daR die Variante 2 gegen-
{ber der Variante 1 wesentliche Vorteile aufweist:

o GroReres Nachfragpotenzial
o Kirzere Reisezeiten
¢ Geringere Betriebskosten durch optimierteren Umlauf

7.2 Wirtschaftlichkeit und Marktchance

GemaR Potentialabschitzung werden bei einem Streckenausbau Vmax = .
120 km/h rund 21'000 Personenkilometer pro Tag (PKm/Tg.) nachgefragt.
Dies entspricht pro Jahr einer Summe von 7.5 Mio. PKm.

Demgegeniiber stehen jahrlich rund 3.5 - 8 Mio. DM (Annahme: Abschrei-
bung 30 Jahre; Kapitalkosten 6%) infrastrukturkosten fir die Strecke. Hinzu
ké&men noch die Betrisbskosten und betriebsnotwendige Infrastrukturen in
der GréRenordnung von 3 - 4 Mio. DM.

Setzt man die Infrastrukturkosten ins Verhltnis zu den nachgefragten Per-
sonenkilometern resultieren bereits 45 - 80 Pfennige pro PKm. Die Gesamt-
kosten pro Personenkilometer bewegen sich somit zwischen 1 und 2 Mark,
Dies Ubersteigt die Kundenakzeptanz bei weitem.

Aus diesen Uberlegungen folgt, daR bei siner Reaktivierung der Strecke

Stockach ~ Mengen ein geringer Kostendeckungsgrad erzielt wiirde. Das zu
erwartende, geringe Ertragspotenzial stellt somit keine Marktchance dar,
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